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1. "%6%:%4y 

Az ut·bbi ®vekben a lakoss§g l®tsz§mnºveked®s®nek kºszºnhetŖen a budapesti 

metr·h§l·zat utasforgalma meghaladta az ®vi 280 milli· fŖt. A BKV statisztik§i 

alapj§n egy-egy forgalmasabb §llom§son naponta 60-80 ezer ember fordul meg. A 

reggeli ®s esti cs¼csidŖszakokban a peronokon ®s a metr·szerelv®nyeken ºsszesen 

ak§r k®tezer utas is tart·zkodhat egyszerre. Egy tŤzeset sor§n ezeknek az embereknek 

a biztons§gos kimenek²t®se rendk²v¿li szervezetts®get, kiv§l· felk®sz¿lts®get, illetve 

korszerŤ technikai felszerelts®get ig®nyel a beavatkoz· szervezetek ï elsŖsorban a 

tŤzolt·s§g ï r®sz®rŖl.  

 

1.1. A tïÍÁ ÁËÔÕÁÌÉÔÜÓÁ 

A metr· ter¿let®n keletkezett tŤzesetek nem csup§n speci§lis jellegzetess®geik, 

hanem a kºzelm¼ltban tºrt®nt ï nem ritk§n tºbb sz§z §ldozatot kºvetelŖ ï k¿lfºldi 

trag®di§k miatt is kiemelt figyelmet ®rdemelnek.  

;Ǿ IŜƭȅǎȊƝƴ ! ǘǼȊ ƘŜƭȅŜ ! ƪŜƭŜǘƪŜȊŞǎ ƻƪŀ #ƭŘƻȊŀǘƻƪ ǎȊłƳŀ 

2005 London ŀƭŀƎǵǘǎȊŀƪŀǎȊ ǘŜǊǊƻǊǘłƳŀŘłǎ 35 halott, 302 ǎŞǊǸƭǘ 

2004 Moszkva ŀƭŀƎǵǘǎȊŀƪŀǎȊ ǘŜǊǊƻǊǘłƳŀŘłǎ оу ƘŀƭƻǘǘΣ мфн ǎŞǊǸƭǘ 

2003 Tegu ŀƭŀƎǵǘǎȊŀƪŀǎȊ ƎȅǵƧǘƻƎŀǘłǎ мфу ƘŀƭƻǘǘΣ мпт ǎŞǊǸƭǘ 

1995 Baku ŀƭŀƎǵǘǎȊŀƪŀǎȊ elektromos hiba нуф ƘŀƭƻǘǘΣ нср ǎŞǊǸlt 

1987 London ƳƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃ ŘƻƘłƴȅȊłǎ ом ƘŀƭƻǘǘΣ рс ǎŞǊǸƭǘ 

1. t§bl§zat: A metr·t ®rintŖ legjelentŖsebb k¿lfºldi tŤzesetek (forr§s: saj§t gyŤjt®s) 

 

Magyarorsz§gon az ut·bbi ®vtizedekben csup§n kisebb tŤzesetek fordultak elŖ a 

metr· ter¿let®n. Ezeket tanulm§nyozva azonban vil§goss§ v§lt, hogy tºbb esetben is 

csak a szerencs®nek volt kºszºnhetŖ, hogy nem tºrt®nt nagyobb baj. Ennek t¿kr®ben 

fel kell k®sz¿lni r§, hogy Budapesten is b§rmikor bekºvetkezhet egy tragikus 

kimenetelŤ tŤzeset.  
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1.2. ! ÔïÍÁ ËĘÒİÌÈÁÔÜÒÏÌÜÓÁ 

Szakdolgozatom meg²r§s§nak fŖ c®lja az volt, hogy a metr· ter¿let®n keletkezett 

t¿zek legvesz®lyesebb form§j§t mutassam be. Az 1. sz§m¼ t§bl§zatban szereplŖ 

k§rhelysz²neket megvizsg§lva j·l l§tszik, hogy a k¿lfºldi tŤzesetek sor§n az 

alag¼tban tombol· t¿zek kºvetelt®k a legtºbb §ldozatot. Ez®rt dºntºttem ¼gy, hogy 

az alag¼tban ®gŖ szerelv®nybŖl tºrt®nŖ ®letment®s ®s tŤzolt§s saj§toss§gait mutatom 

be a magyarorsz§gi viszonyokra, azon bel¿l is a kelet-nyugati metr·vonalra vet²tve.  

 

1.3. -ÕÎËÁÍĕÄÓÚÅÒÅË 

ElsŖ l®p®sk®nt tºbb ter¿leten, k¿lºnbºzŖ forr§sokb·l kezdtem kutatni. Sajnos 

azonban r§ kellett dºbbennem, hogy a t®m§val kapcsolatban csak rendk²v¿l kev®s ®s 

elavult szakmai anyag §ll rendelkez®sre, illetve ezek kºzºtt is igen nagy tartalmi 

§tfed®s figyelhetŖ meg. EbbŖl kifoly·lag a t®ma feldolgoz§sa sor§n v®gig szem elŖtt 

tartottam, hogy min®l tºbb egyedi inform§ci·t gyŤjtsek be k¿lfºldi forr§sokb·l. Az 

²r§sbeli anyagok felkutat§sa ut§n a gyakorlati tapasztalatokra helyeztem a fŖ 

hangs¼lyt, vagyis hogy megismerjem a tŤzolt·i beavatkoz§sban ®rintett szem®lyek 

v®lem®ny®t. Siker¿lt elbesz®lgetnem olyan akt²v ®s nyugalmazott tŤzolt·tisztekkel is, 

akik tºbb ®vtizednyi tapasztalatukkal seg²tett®k a t®ma feldolgoz§s§t. V®g¿l, de nem 

utols· sorban meg kell eml²tenem, hogy lehetŖs®gem volt r®szt venni egy 

metr·tŤzolt§si gyakorlaton, valamint a kºzleked®si v§llalat tŤzv®delmi elŖad·ja §ltal 

szervezett alag¼tbej§r§son, melyek sor§n sz§mos hasznos tapasztalatot siker¿lt 

szereznem. 

 

1.4. CïÌËÉÔĴÚïÓÅk 

Á Megvizsg§lni, hogy a metr·alagutakban hol ®s mik®nt keletkezhet tŤz. 

Á Elemezni, hogy mik jellemzik ®s mik befoly§solj§k a f¿st- ®s tŤzterjed®st. 

Á Bemutatni, hogy az olt§s ®s ®letment®s sor§n milyen specifikus feladatokkal 

tal§lhatj§k szemben magukat a tŤzolt·k. 

Á Felt§rni azokat a gyakorlati probl®m§kat, amelyek a fŖv§ros metr·vonalait 

jellemzik tŤzv®delmi szempontb·l. 
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2. A KELET-NYUGATI -%42sVONAL 
 
2.1. ! ÂÕÄÁÐÅÓÔÉ ÍÅÔÒĕÈÜÌĕÚÁÔ ÂÅÍÕÔÁÔÜÓÁ 

Budapest kºzºss®gi kºzleked®si h§l·zat§nak legnagyobb kapacit§s¼ vonalait a metr· 

jelenti. Tºrt®nete eg®szen az 1800-as ®vek v®g®ig ny¼lik vissza. A 113 ®ve ®p¿lt, 

kºznyelvben Ăkisfºldalattinakò nevezett vonal nem csak a metr·®p²t®s kezdet®t 

jelentette a fŖv§rosban, hanem egyben a kontinent§lis Eur·pa elsŖ fºldalatti vas¼tja is 

volt. 

 1. sz. 
(MFAV) 
ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ 

2. sz.  
(K-Ny-i ) 
ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ 

3. sz.  
ɉO-D-i) 

ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ 

4. sz.  
(DBR) 

ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ 

bȅƛǘłǎ 1896 1970 1976 2012 

Vonalhossz 4,2 km 10,4 km 16,6 km 6,7 km 

#ƭƭƻƳłǎƻƪ  11 db 11 db 20 db 14 db 

Vonatba sorolt  
kocsik  

1 db 5 db 6 db 4 db 

Napi 
ǳǘŀȊłǎƪŜȊŘǃƪ 
ǎȊłƳŀ  

107 ezer  
ǳǘŀǎ κ ƘŞǘƪǀȊƴŀǇ 

425 ezer  
ǳǘŀǎ κ ƘŞǘƪǀȊƴŀǇ 

610 ezer  
ǳǘŀǎ κ ƘŞǘƪǀȊƴŀǇ 

421 ezer  
ǳǘŀǎ κ ƘŞǘƪǀȊƴŀǇ 

/ǎǵŎǎƛŘǃ 
legnagyobb 
ǳǘŀǎǘŜǊƘŜƭŞǎ  

5 170 
ǳǘŀǎκƽǊŀκƛǊłƴȅ 

14 755 
ǳǘŀǎκƽǊŀκƛǊłƴȅ 

16 710 
ǳǘŀǎκƽǊŀκƛǊłƴȅ 

15 700 
ǳǘŀǎκƽǊŀκƛǊłƴȅ 

2. t§bl§zat: A budapesti metr·vonalak jellemzŖinek ºsszehasonl²t§sa (forr§s: BKV Zrt.) 

 

A m§sik kettŖ, szovjet technol·gi§n alapul· viszonylat m§r az 1970-es ®s 1980-as 

®vekben ®p¿lt ki. Jelenleg ®p¿l a negyedik vonal, az ºtºdik vonal tervez®se 

elŖk®sz²t®s alatt §ll. A h§l·zat mai ºsszhossza 31,2 km, az §llom§sok sz§ma 42. 

 

A budapesti metr· legrºvidebb §llom§skºze az M1-es vonal Kod§ly kºrºnd ®s Bajza 

utca kºzºtti r®sze, amely mindºssze 190 m®teres t§vols§got kºt ºssze. K®t meg§ll· 

kºzºttt a legnagyobb t§vols§g, 1760 m®ter a kelet-nyugati vonalon, a Stadionok ®s a 

Keleti p§lyaudvar §llom§sok kºzºtt tal§lhat·. 
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2.2. A kelet-nyugati vonal ÐÁÒÁÍïÔÅÒÅÉ 

Az elsŖ nagyteljes²tm®nyŤ, kelet-nyugati ir§ny¼ metr·vonal ®p²t®s®t egy 1950. 

szeptember 17-®n kelt minisztertan§csi hat§rozattal rendelt®k el. Az ®p²t®s gyors 

¿temben haladt, azonban 1954 elej®n a beruh§z§s ideiglenes sz¿neteltet®se mellett 

dºntºttek. Ekkor m§r k®sz volt a tervezett vonal kºr¿lbel¿l 40%-a. A vonal 

®p²t®s®nek folytat§s§t 1963 v®g®n kezdt®k el. A forgalom az elsŖ szakaszon, az ¥rs 

vez®r tere ®s a De§k Ferenc t®r kºzºtt 1970. §prilis 3-§n indult meg. A teljes vonalat 

1972. december 22-®n adt§k §t.
 [14]

 

-ĴÓÚÁËÉ ÐÁÒÁÍïÔÅÒÅË 

A teljes vonalhossz 10,4 km 

!Ȋ ŀƭŀƎǵǘƛ ǎȊŀƪŀǎȊ ƘƻǎǎȊŀ 8,8 km 

!Ȋ łƭƭƻƳłǎƻƪ ǎȊłƳŀ 11 db 

Leghosszabb łƭƭƻƳłǎƪǀȊ 1760 m 

[ŜƎǊǀǾƛŘŜōō łƭƭƻƳłǎƪǀȊ 578 m 

! ƭŜƎƴŀƎȅƻōō łƭƭƻƳłǎƛ ƳŞƭȅǎŞƎ 38,4 m 

! ŦǃǎȊŜƭƭǃȊǃ ǾŜƴǘƛƭłǘƻǊƻƪ ǎȊłƳŀ 18 db 

3. t§bl§zat: A kelet-nyugati metr·vonal mŤszaki param®terei (forr§s: BKV Zrt.) 

 

A metr·vonal 8,8 km-re alag¼tban, m²g 1,6 km hosszan a felsz²nen fut. A 11 

§llom§s§b·l 9 a felsz²n alatt, 2 pedig a felsz²nen helyezkedik el. A vonalat naponta 

kºzel f®lmilli·an veszik ig®nybe, ezzel Budapest egyik legforgalmasabb 

tºmegkºzleked®si vonal§nak sz§m²t.  

3ÚÜÌÌþÔÜÓÉ ÐÁÒÁÍïÔÅÒÅË 

bŀǇƛ ǸȊŜƳƛŘǃ 4:28 ς 23:24 

bŀǇƛ ǳǘŀǎǎȊłƳ όƳǳƴƪŀƴŀǇƻƪƻƴύ прм снт Ŧǃ 

[ŜƎƴŀƎȅƻōō ǎȊłƭƭƝǘłǎƛ ƪŀǇŀŎƛǘłǎ но ллл ǳǘŀǎκƽra 

[ŜƎƴŀƎȅƻōō ŦƻǊƎŀƭƳǵ łƭƭƻƳłǎ ƴŀǇƛ ǳǘŀǎŦƻǊƎŀƭƳŀ тт рнм Ŧǃ 

[ŜƎƴŀƎȅƻōō ŦƻǊƎŀƭƳǵ łƭƭƻƳłǎ ŎǎǵŎǎƽǊŀƛ ǳǘŀǎŦƻǊƎŀƭƳŀ мм нфт ŦŜƭǎȊłƭƭƽ 

! ƭŜƎƪƛǎŜōō ƪǀǾŜǘŞǎƛ ƛŘǃƪǀȊ 140 mp 

±ƻƴŀǘōŀ ǎƻǊƻƭǘ ƪƻŎǎƛƪ ǎȊłƳŀ 5 db 

4. t§bl§zat: A kelet-nyugati metr·vonal sz§ll²t§si param®terei (forr§s: BKV Zrt.) 
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2.3. Az alagĭt  

A metr·alagutak belsŖ m®ret®t elsŖsorban a benn¿k kºzlekedŖ j§rmŤvek Ťrszelv®nye, 

tov§bb§ a technol·giai berendez®sek helyig®nye (1. §bra) hat§rozza meg. A kelet-

nyugati metr·vonalon az alag¼t kºrszelv®nyŤ, t¼lnyom·r®szt 5,1 m®teres belsŖ 

§tm®rŖvel, de az ô50-es ®vekben egyes szakaszok 6,3 m®teres belsŖ §tm®rŖvel is 

®p¿ltek. A falazati anyaga monolit beton, vasbeton blokk ®s ºntºttvas t¿bbing.  

 

1. §bra: Az alag¼t keresztmetszete a g®p®szeti berendez®sek felt¿ntet®s®vel (forr§s: BKV Zrt.) 

 

A m®lyalagutak f¿ggŖleges vonalvezet®se k¿lºnbºzŖ lejtŖk ®s emelkedŖk sorozat§b·l 

§ll. Ennek az a c®lja, hogy a szerelv®nyek v®szhelyzetben, a meghajt§s le§ll§sa ut§n is 

be tudjanak gurulni a legkºzelebbi §llom§sra.  

 

A s²nek vonalvezet®s®t a nagy sugar¼ ²vek jellemzik. Az egy-egy v§g§nyt magukba 

foglal·, egym§ssal p§rhuzamos alagutak egym§st·l val· tengelyt§vols§ga 19-26,6 

m®ter kºzºtt v§ltozik. 
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2.4. ! ÓÚÅÒÅÌÖïÎÙÅË  

A budapesti metr· kelet-nyugati vonal§n alkalmazott szerelv®nyek mŤszaki jellemzŖi 

tºbbnyire a kifejleszt®s¿k idej®n (1956-1963) ®rv®nyben l®vŖ §ltal§nos technol·giai 

sz²nvonalnak felelnek meg. TŤzmegelŖz®si tekintetben azonban k®t nagyon fontos 

technikai fejleszt®st ki kell emeln¿nk.  

 

Á A kocsik §tad§sakor az erŖs§ram¼ k§belek ®s vezet®kek m®g hagyom§nyos 

gumi ®s itatott pamutszigetel®sek voltak. Ezeket a nagyjav²t§sok alkalm§val 

szilikon- ®s teflonszigetel®sŤ k§belekre cser®lt®k.  

Á A BKV szakemberei az utast®rben elhelyezett v®szf®keket biztons§gi okokb·l 

kiszerelt®k, ugyanis a gyakorlati c®l az, hogy az ®gŖ szerelv®ny be®rjen a 

legkºzelebbi §llom§sra, ahol hat®konyabban hajthat· v®gre a tŤzolt§s ®s az 

®letment®s. A v®szf®kek helyett egy ï a motorkocsi vezetŖf¿lk®je ®s az utast®r 

kºzºtti ï k®tir§ny¼ kommunik§ci·t lehetŖv® tevŖ seg®lyk®rŖ t§vbesz®lŖ 

rendszert ®p²tettek ki. 

 

Mind az Ev (ezen bel¿l: EvA, Ev3), mind pedig a 81-717 t²pus¼ kocsik 18,81 m®ter 

hossz¼ak, 2,67 m®ter sz®lesek ®s 3,66 m®ter magasak. Padl·magass§guk 1,18 m®ter, 

tºmeg¿k ¿resen ï t²pust·l f¿ggŖen ï 32 ®s 33 tonna kºzºtt mozog. A vonatokat  

750 V egyen§ram mŤkºdteti, a kocsik egyenk®nt is fesz¿lts®gmentes²thetŖek.   

 

A j§rmŤszekr®ny hengerelt, sajtolt ®s hegesztett ac®lszerkezetŤ. A kocsik 

padl·zat§nak alapj§t az alv§zra hegesztett, bord§zott ac®llemezek k®pezik, melyet 

azbesztlemez ®s r®tegelt falemez bor²t. A padl·zatot a kocsi belsej®ben lin·leum, 

vagy mŤanyag burkolat fedi. Az utast®r oldalfal§nak ®s mennyezet®nek burkolata 

lamin§lt farostlemez. Az ¿l®sek anyaga habos²tott mŤanyag, textil vagy 

mŤbŖrbor²t§ssal. A kocsik mindk®t oldalon 4 db kettŖs, t§vvez®relhetŖ, 

elektropneumatikus tol·ajt·val vannak felszerelve, melyek sz®less®gi m®rete  

1208 mm. A kocsik v®g®ben tal§lhat· homlokajt·k biztos²tj§k, hogy a szerelv®ny 

v®gigj§rhat· legyen, meggyors²tva ez§ltal az utasok ment®s®t. 
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Tervbe van v®ve, hogy a tŤzbiztons§g jav²t§sa ®rdek®ben a kºzeljºvŖben ezeknek a 

j§rmŤveknek egy r®sz®t modern tŤz- ®s f¿st®rz®kelŖ berendez®sekkel szerelj®k fel. 

Ennek az elsŖ l®p®se m§r meg is tºrt®nt, hiszen elk®sz¿lt az a protot²pus, amit 

jelenleg a hat·s§gok vizsg§lnak. 

 

Sz·t kell ejteni azokr·l az ¼j, francia-lengyel gy§rtm§ny¼ Alstom Metropolis 

szerelv®nyekrŖl is, amelyek v§rhat·an az ®v v®g®n fognak szolg§latba §llni. A 2-es 

metr· vonal§ra ºsszesen 22 ilyen szerelv®nyt sz§nnak. A vonat ºt kocsib·l §ll, 

melyek egyenk®nt 20 m®ter hossz¼ak, 3,1 m®ter magasak, 32 tonna s¼ly¼ak ®s 

mintegy 200 utas sz§ll²t§s§ra alkalmasak. Az ®letment®s szempontj§b·l fontos 

¼jdons§gnak sz§m²t, hogy a szerelv®ny egyterŤ, azaz teljes hossz§ban §tj§rhat·.  

 

A szerelv®ny k®t v®g®n tal§lhat· ï vezetŖf¿lk®vel ell§tott ï motorkocsik menek²tŖ 

ajt·val vannak felszerelve. (2. §bra) Ez az ajt·rendszer lehetŖv® teszi v®szhelyzetben 

az utasok v§g§nyszintre tºrt®nŖ kisz§ll§s§t. 

 

 

1: menek²tŖ ajt·  2: ajt·nyit· kar 

2. §bra: Az Alstom Metropolis motorkocsik menek²tŖ ajtaja (forr§s: Alstom) 

 

A menek²tŖ homlokajt·t csak a kºzponti forgalmi menetir§ny²t· §ltal kiadott 

enged®ly ut§n szabad kinyitni. Az ajt· csak a j§rmŤ belsej®bŖl nyithat·, a biztons§gi 

reteszel®s felold§sa ut§n, a vezetŖf¿lke belsŖ oldal§ra felszerelt kar seg²ts®g®vel. 
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A menek²tŖ ajt· az §llom§sok kºzºtti alag¼tszakaszban csak v®szhelyzetben nyithat·. 

Amennyiben a vonat k®pes el®rni egy §llom§st az utasok biztons§g§nak 

vesz®lyeztet®se n®lk¿l, akkor a menek²t®st az oldals· utas ajt·kon kereszt¿l kell 

v®grehajtani a peronra. 

 

Ha a vonaton tŤz keletkezik, akkor arr·l az alv§zba ®s az utast®rbe elhelyezett hŖ- ®s 

f¿st®rz®kelŖknek kºszºnhetŖen a j§rmŤvezetŖ azonnal tudom§st szerez. A kijelzŖ 

k®pernyŖn megjelenik ®s folyamatosan villog a ĂtŤz®szlel®s riaszt§si ikonò, valamint 

a riaszt§s nyugt§z§s§ig egy 15 m§sodpercenk®nt hallhat· akusztikus jel is 

figyelmezteti a vezetŖt. A tŤzjelz®s ut§n a vezetŖ a vonat fel¿ln®zeti §br§j§n (3. §bra) 

rºgtºn l§thatja a tŤz hely®t. 

 

 
3. §bra: A budapesti Alstom Metropolis szerelv®ny ĂTŤzriaszt§s k®pernyŖjeò (forr§s: Alstom) 

 



! ÔĴÚÏÌÔÜÓ ïÓ ÁÚ ïÌÅÔÍÅÎÔïÓ ÓÁÊÜÔÏÓÓÜÇÁÉ Á ËÅÌÅÔ-ÎÙÕÇÁÔÉ ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ ÁÌÁÇĭÔÊÜÂÁÎ   

 

11 
 

Sz§moz§s a 3. §br§n Ikon Jelent®s 

1. 
 

a kocsi belsej®ben jelzi az adott kocsiban a 

f¿st riaszt§st 

2. 
 

a kocsi belsej®ben jelzi az adott kocsiban a 

f¿st ®s/vagy tŤz riaszt§st 

3. 
 

a kocsin k²v¿l jelzi az adott kocsiban a f¿st ®s 

tŤz riaszt§st, az adott kocsi alv§za alatt 

 

A nyugt§z· gomb (4) lehetŖv® teszi a vonatvezetŖ sz§m§ra a tŤz ®szlel®s nyugt§z§s§t, 

amely le§ll²tja a hangjelz®st ®s az ikon villog§s§t.  

A z§rt l§nc¼ TV gomb (5) lenyom§s§val a kettŖs kamera k®pernyŖ automatikusan 

megjelen²ti a megfelelŖ vide· k®pet. 

 

A modern informatikai ®s ®rz®kelŖ berendez®sek kºszºnhetŖen a vezetŖ sokkal 

hamarabb tudom§st szerezhet egy kezdŖdŖ tŤzrŖl, ²gy ez§ltal hamarabb megteheti a 

sz¿ks®ges int®zked®seket. ¥sszess®g®ben teh§t kijelenthetŖ, hogy az ¼j Alstom 

Metropolis szerelv®nyek forgalomba helyez®s®vel javulni fog az utasok biztons§ga. 

 

 
ςȢυȢ ! ÖÏÎÁÌ ÆÅÌĭÊþÔÜÓÜÎÁË ÔĴÚÖïÄelmi ÖÏÎÁÔËÏÚÜÓÁÉ 

A kelet-nyugati vonal 1970-72-ben ¿zembe helyezett tŤzjelzŖ berendez®seit 1980-84. 

kºzºtt §t®p²tett®k, az·ta azonban ezek elhaszn§l·dtak, a mai kºvetelm®nyeknek, 

szabv§nyoknak m§r nem feleltek meg. Mind a tŤzjelzŖ kºzpont, mind a h§l·zat teljes 

fel¼j²t§sra, korszerŤs²t®sre szorult. Ugyancsak fel¼j²t§sra, §t®p²t®sre szorultak az 

§llom§sok ®s a vonali alagutak tŤzolt·v²z vezet®kei ®s tŤzcsapjai is.  

 

2004-ben az ¿zemi ®s a szolg§lati terekben tŤzszakaszokat alak²tottak ki. Az 

§llom§speronok mell®, illetve al§, valamint a mozg·l®pcsŖ lejtakn§kba v²zkºddel olt· 

berendez®st telep²tettek (1. k®p), amely v®di a peronok alatti k§beltereket, valamint a 

mozg·l®pcsŖk als· szerkezet®t ®s a bej§rati csarnokokban tal§lhat· §llom§si 

¿gyeletesi szolg§lati helyis®geket.  
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A fŖszellŖztetŖ ventil§torokat kicser®lt®k, v§ltoztathat· forg§sir§ny¼ ventil§torokat 

®p²tettek be, melyek teljes²tm®nye kºr¿lbel¿l 162 000 m
3
/·ra ®s p§ronk®nt ker¿ltek 

elhelyez®sre. Emell® m®g a f¿stmentes ki¿r²t®s biztos²t§s§hoz a mozg·l®pcsŖ 

lejtakn§kba k®t-k®t sug§rventil§tort szereltek fel, melyek teljes²tm®nye egyenk®nt 

kºr¿lbel¿l 45 000 m
3
/·ra. A ventil§torok a lejtakna felsŖ egyharmad§ban ®s als· 

egyharmad§ban lettek p§rban elhelyezve.  

 

A peronokon olyan seg®lyk®rŖ oszlopokat ®p²tettek ki, melyekbe tŤzjelzŖ k®zi 

jelz®sad·, §ramtalan²t·kapcsol·, a forgalmi ¿gyelettel kapcsolatot teremtŖ t§vbesz®lŖ 

®s egy tŤzolt· k®sz¿l®k lett beszerelve. A tŤzolt·k®sz¿l®k doboz§nak ajtaja 

m§gnesz§rral van rºgz²tve, mely a tŤzjelzŖ bekapcsol§sa eset®n automatikusan old. 

  

1. ®s 2. k®p: Balra a peronok ment®n v®gigh¼z·d· v²zkºddel olt· rendszer sz·r·fejei, 

 jobbra a tŤzjelzŖ h§l·zat kezelŖfel¿lete (forr§s: saj§t fot·k) 

Az automatikus tŤzjelzŖh§l·zat fŖkºzpontja a mŤszaki diszp®cserhelyis®gben, 

alkºzpontjai az §llom§sok mŤszaki ¿gyelet®n ker¿ltek elhelyez®sre. (2. k®p) A 

fŖkºzpontban a mem·riat§bla alapj§n az §llom§sokat tudj§k azonos²tani, az alkºzpont 

mem·riat§bl§ja szerint pedig a tŤz keletkez®si hely®nek kºrnyezet®t, a huroksz§mot, 

melyre az ®rz®kelŖk telep²tve vannak. A jelzŖhurkok egym§st·l f¿ggetlen¿l 

vizsg§lhat·k, ellenŖrizhetŖk. Az §llom§sok peronjain (azok teljes hossz§ban 3-3 

darab) ®s a forgalmi ¿gyeleten az ind²t·f¿lk®ben k®zi jelz®sad·kat ®p²tettek be. 

A fel¼j²t§s sor§n a r®gi, elavult f¿st®rz®kelŖket kicser®lt®k. Az ¼j ®rz®kelŖk 

kiv§laszt§s§n§l figyelembe vett®k a metr· ter¿let®n l®vŖ §lland· huzathat§st, ®s ennek 

f¿ggv®ny®ben pontszerŤ optikai f¿st®rz®kelŖket telep²tettek.   
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3. 4±:+%,%4+%:O3) /+/+ 

A megelŖzŖ tŤzv®delem egyik legfontosabb eleme a lehets®ges tŤzkeletkez®si okok 

felt§r§sa ®s elh§r²t§sa. A metr· eset®ben ezeket az okokat 5 csoportba tudjuk sorolni. 

 

A tŤzkeletkez®s okai lehetnek: 

Á mŤszaki meghib§sod§s 

Á emberi gondatlans§g 

Á sz§nd®kos gy¼jtogat§s 

Á baleset 

Á terrort§mad§s 

 

3.1. -ĴÓÚÁËÉ ÍÅÇÈÉÂÜÓÏÄÜÓ 

A fŖv§rosi metr· ter¿let®n keletkezett t¿zek okait megvizsg§lva levonhat· az a 

kºvetkeztet®s, hogy a lista elsŖ hely®n a villamos energia §ll. Az elektromos hiba 

miatti tŤzkeletkez®s szempontj§b·l az erŖs§ram¼ k§belek, illetve az erŖs§ram¼ 

berendez®sek (fŖbiztos²t·, kapcsol· berendez®sek, §ram§talak²t·k) jelentik a 

legnagyobb vesz®lyt.  

 

Az alagutakban lefektetett erŖs- ®s gyenge§ram¼ k§belek §llom§sok kºzºtti hossza 

el®rheti a 75-80 km-t is. A k§belek 70%-a erŖs§ram¼, 30%-a gyenge§ram¼. A k®tf®le 

k§bel egym§st·l tºbb®-kev®sb® elv§lasztva, az §llom§sokon sz®tv§laszt§s n®lk¿l, 

rendezetlen¿l fekszik.  

 

A kocsikban tal§lhat· erŖs§ram¼ berendez®sek a kocsipadl· alatti ac®llemez tokoz§s¼ 

szekr®nyekben ®s dobozokban helyezkednek el. A k§belek nagy r®sze viszont 

szabadon fut.  

 

A BKV sz§m§ra napi rendszeress®ggel elŖfordul· gondot jelent, hogy az Ev kocsikat 

elsŖsorban az orosz nagyv§rosok metr·vonalainak jellegzetess®gei alapj§n tervezt®k. 

Ott az §llom§sok kºzºtti §tlagos t§vols§g megkºzel²tŖleg 2000 m®ter (de 
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Moszkv§ban van p®ld§ul egy 6627 m®teres szakasz is), szemben a budapesti kelet-

nyugati vonallal, ahol ez ennek a fele, 1000 m®ter. EbbŖl kifoly·lag ï a sŤrŤ 

gyors²t§sok ®s f®kez®sek miatt ï a k§beleknek ®s f®kberendez®seknek nincs idej¿k 

menet kºzben olyan m®rt®kben lehŤlni, mint ahogyan azt az orosz m®rnºkºk 

elk®pzelt®k.  

 

Teh§t a kocsipadl· alatt az ind²t· ®s f®kellen§ll§sok jelentŖs hŖt termelnek, amely a 

motorkocsik padl· alatti k§beleinek, vezet®keinek a szilikon szigetel®s®t tºnkreteheti. 

A hib§s szigetel®sŤ k§bel pedig rºvidz§rlatot okoz, amennyiben k®t k¿lºnbºzŖ 

fesz¿lts®gŤ vezet®k f®mes kapcsolatba ker¿l egym§ssal. Elektromos berendez®sekn®l 

ez jellegzetes hiba, mivel a kis §tmeneti ellen§ll§s kºvetkezt®ben z§rlati §ram indul 

meg, mely a norm§lis ¿zemi §ramfelv®teln®l nagys§grendekkel nagyobb is lehet. Ez 

vezethet a vezet®kek elolvad§s§hoz, ºssze®g®s®hez, a szigetel®sek kigyullad§s§hoz.  

 

Tov§bbi tŤzkeletkez®si ok lehet a t¼lterhel®s, amely a berendez®s ¿zemszerŤ, de a 

megengedettn®l nagyobb ig®nybev®tel®n®l jelentkezik, illetve a csatlakoz§si 

pontokn§l a magas hŖtermel®ssel jelentkezŖ nagy §tmeneti ellen§ll§s, amely az 

elektromos kºt®sek nem megfelelŖ ®rintkez®se miatt jºhet l®tre.  

 

B§r nem sorolhat· teljesen a mŤszaki meghib§sod§sok csoportj§ba, de az elektromos 

hib§khoz kapcsol·d·an meg kell eml²teni az ²vjelens®get, ami ¿zemszerŤ mŤkºd®s 

sor§n a vonat §ramszedŖ papucsainak a fesz¿lts®g alatt l®vŖ §ramvezetŖ s²ntŖl val· 

elt§volod§sakor figyelhetŖ meg. Ez k®pes meggy¼jtani a s²nek kºrnyezet®ben 

felhalmoz·dott kenŖanyag-maradv§nyokat (k¿lºnbºzŖ zs²rok ®s olajok) ®s az utasok 

§ltal eldob§lt hullad®kokat (¼js§gok, sz·r·lapok, p®ks¿tem®nyes pap²rzacsk·k). 

 

A mŤszaki meghib§sod§sok m§sik csoportja mechanikai behat§sok kºvetkezt®ben jºn 

l®tre. Itt elsŖsorban a f®krendszer meghib§sod§s§t kell megeml²teni. Ilyenkor az 

¼gynevezett hŖnfut§s vagy a szorul· f®k miatt jelentŖs mennyis®gŤ hŖ keletkezik ®s 

szikr§z§s figyelhetŖ meg, amely szint®n meggy¼jthatja a kºrnyezet®ben l®vŖ ®ghetŖ 

anyagokat. 
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3.2. Emberi gonÄÁÔÌÁÎÓÜÇ  

A tov§bbi tŤzkeletkez®si okokat vizsg§lva elŖkelŖ helyet foglal el a k¿lºnbºzŖ 

karbantart§si, ¿zemeltet®si ®s haszn§lati elŖ²r§sok gondatlan vagy sz§nd®kos 

megs®rt®se. De ide soroljuk a doh§nyz§st, a ny²lt l§ng haszn§lat§t, a tŤzvesz®lyes 

folyad®k, g§zpalack ®s robban·anyag sz§ll²t§s§t, t§rol§s§t is.  

 

A karbantart§si ®s ¿zemeltet®si elŖ²r§sok megs®rt®s®re j· p®lda az a tŤzeset, amely 

1976-ban a Batthy§nyi t®ri §llom§st·l nem messze, egy nehezen megkºzel²thetŖ 

szellŖztetŖ g®ph§zban keletkezett ®s ®rintette az adott alag¼tszakaszt is. A g®ph§zban 

a finomporszŤrŖk feletti, ac®llemezbŖl k®sz¿lt szellŖztetŖ vezet®ket autog®n 

l§ngv§g·val v§gt§k sz®t, de a gy¼l®kony szŤrŖbet®teket a szŤrŖdobokb·l nem vett®k 

ki. A v§g§skor keletkezett lehull· f®mºmled®k a pap²r szŤrŖbet®teket meggy¼jtotta. 

A munkav®gzŖk egyike a t¿zet l§tva ijedt®ben a szellŖztetŖ berendez®s ventil§tor§t 

rºvid idŖre beind²totta, aminek hat§s§ra a tŤz m®g intenz²vebb® v§lt. V®g¿l a t¿zet ï 

l®gzŖk®sz¿l®ket haszn§lva ï a tŤzolt·k oltott§k el, akiket ï ugyancsak 

l®gzŖk®sz¿l®ket haszn§lva ï az §llom§s mŤszaki ¿gyeletese vezetett a k§rhelyre.  

 

3.3. 3ÚÜÎÄïËÏÓ ÇÙĭÊÔÏÇÁÔÜÓ 

Szerencs®re a budapesti metr· ter¿let®n olyan komolyabb tŤzeset m®g nem fordult 

elŖ, amelyet sz§nd®kos gy¼jtogat§s okozott volna. Azonban nem szabad kiz§rni, hogy 

egy ilyen b§rmikor bekºvetkezhet.  

 

J· p®lda erre a d®l-koreai Tegu v§ros metr·alag¼tj§ban keletkezett tŤz: 2003. febru§r 

18-§n a reggeli ·r§kban egy kºz®pkor¼ f®rfi ºngyilkoss§gi sz§nd®kkal a 

metr·kocsiban akart meggy¼jtani egy ®ghetŖ folyad®kkal teli mŤanyag palackot. A 

k²s®rletet az utasok pr·b§lt§k megakad§lyozni, de a dulakod§s kºzben pillanatok alatt 

l§ngra kapott az utast®r. Az ®gŖ szerelv®ny m®g be tudott ®rni a legkºzelebbi 

§llom§sra, ahol azt§n az utasok p§nikszerŤen menek¿ltek. Azonban a legtºbb 

§ldozatot m®gis az az emberi mulaszt§s kºvetelte, hogy a forgalmi menetir§ny²t· nem 

§ll²totta le a m§sik ir§nyb·l ®rkezŖ szerelv®nyt, ²gy az a f¿sttel teli §llom§sra §llt be, 
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kºzvetlen¿l a l§ngol· szerelv®ny mell®. N®h§ny m§sodperccel k®sŖbb pedig a t¿zet 

®szlelŖ automatika fesz¿lts®gmentes²tette a p§ly§t, ezzel lehetetlenn® v§lt a bajba 

jutott vonat tov§bbhalad§sa ®s az ajt·k sem ny²ltak ki. A trag®dia 198 hal§los 

§ldozatot ®s 147 s®r¿ltet kºvetelt. 

 

3.4. Baleset 

A k¿lºnbºzŖ biztons§gi int®zked®seknek kºszºnhetŖen rendk²v¿l kicsi annak az 

es®lye, hogy a kelet-nyugati vonalon egy olyan utol®r®ses baleset kºvetkezzen be, 

melynek kºvetkezt®ben a metr·szerelv®nyek kigyulladn§nak. Azt azonban nem 

szabad elfelejteni, hogy ezek a biztos²t· berendez®sek is b§rmikor csŖdºt 

mondhatnak, ²gy nem z§rhat· ki teljes m®rt®kben ez a tŤzkeletkez®si forma. 

 

A m§sik balesetforr§s lehet a kisikl§s, mely legval·sz²nŤbb esetben a 

s²nkapcsolatokon val· §thalad§skor tºrt®nhet meg. A kelet-nyugati metr·vonalon 

h§rom olyan hely ï a D®li p§lyaudvar, a De§k t®r, valamint a Stadionok §llom§s ï 

van, ahol v§lt·kon kell §thaladnia a szerelv®nyeknek. Megnyugtat· lehet az a t®ny, 

hogy a vonal kºzel n®gy ®vtizedes fenn§ll§sa alatt utasokat sz§ll²t· kocsi m®g 

sohasem siklott ki. Azonban 2007 j¼lius§ban a De§k t®rn®l egy ¼gynevezett 

kih¼z·v§g§nyra hajt· ¿res szerelv®ny elsŖ kerekei leugrottak a s²nrŖl. Egyed¿l a 

metr· vezetŖje tart·zkodott a j§rmŤvºn, neki nem esett baja. A kis sebess®gnek 

kºszºnhetŖen sem tŤz, sem jelentŖs anyagi k§r nem keletkezett. 

 

3.5. 4ÅÒÒÏÒÔÜÍÁÄÜÓ 

A terrorszervezetek sz§m§ra a v§rosi szem®lykºzleked®s j§rmŤvei ®s l®tes²tm®nyei 

kºnnyen felder²thetŖ ®s t§madhat· c®lpontot jelentenek. A kºzleked®si h§l·zat 

ºsszetetts®ge ellen®re viszonylag j·l kisz§m²that· a forgalom nagys§ga, ciklikuss§ga 

®s ir§nya. A kºzleked®si eszkºzºket nagysz§m¼ ember veszi ig®nybe, a tºmeges 

jelenl®t az adott viszonylat cs¼csidej®hez kºtºtt.  
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Az 1990-es ®vek m§sodik fel®ben ®s az ezredfordul· ut§n legink§bb a moszkvai 

metr· biztons§g§t vesz®lyeztett®k a terrorist§k. Az orosz fŖv§ros metr·h§l·zata ellen 

elkºvetett csecsen terrorakci·k kºz¿l a 2004. febru§r 6-i robbant§s j§rt a legs¼lyosabb 

kºvetkezm®nyekkel. Ezen a napon a reggeli cs¼csforgalom idej®n 

Zamoszkvorteszkaja metr·vonalon kºzlekedŖ szerelv®ny egyik kocsij§ban az 

Avtozavodszkaja metr·§llom§st·l kºr¿lbel¿l 300 m®ternyire a metr·alag¼tban tºrt®nt 

robbant§s. A terrort§mad§s kºvetkezt®ben 38-an vesz²tett®k ®let¿ket, 122-en s®r¿ltek 

meg. Csak a metr· vezetŖj®nek ®s az utasok fegyelmezetts®g®nek volt kºszºnhetŖ, 

hogy a deton§ci· miatt bekºvetkezett tŤzben nem lelt®k tºbben hal§lukat.  

 

A londoniak f®lelme igazol·dott be 2005. j¼lius 7-®n, amikor a reggeli 

cs¼csforgalomban terrort§mad§s-sorozat ®rte a kºzv®lem®ny §ltal csak Ătubeò-nak 

nevezett metr·h§l·zatot. Londonban a metr· a v§ros egyik szimb·lum§nak ®s 

b¿szkes®g®nek tekinthetŖ, ²gy a c®lpont kiv§laszt§s§n§l a terrorist§kat ï az 

alacsonyabb kock§zattal min®l nagyobb eredm®nyt el®rni elv ®rv®nyes²t®se mellett az 

is motiv§lhatta, hogy a nagyv§ros fontos jelk®p®t puszt²ts§k. A londoni metr·h§l·zat 

elleni robbant§s sorozat volt az elsŖ olyan terrorakci·, amelynek sor§n egy 

terrorcsoport egy nagyv§ros metr·h§l·zata ellen ºsszehangolt t§mad§st tudott 

v®grehajtani. 
[11] 

 

A metr·k ellen eddig elkºvetett mer®nyletek tapasztalatai r§mutatnak arra, hogy 

milyen kºvetkezm®nyekkel j§rhatnak a terrort§mad§sok a fºldalatti kºzleked®s 

utasaira, eszkºzeire ®s l®tes²tm®nyeire.  

 

Tov§bb§ nem z§rhat· ki az sem, hogy a terrorist§k bevetik a klasszikus terrort§mad§s 

taktik§j§t, amikor a helysz²nre ®rkezett mentŖerŖk elsŖ hull§m§t is kiiktatj§k ï j· 

p®lda a 2001. szeptember 11-i t§mad§s. Erre ma m§r fel lehet k®sz²teni a beavatkoz· 

§llom§nyt, azonban meg kell jegyezni, hogy a m®lyalagutak eset®ben a legnehezebb 

ezt kivitelezni, hiszen egyszerre nagyon sokan v§rhatnak a ment®sre. 
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4. ! 4±:- O3 &­344%2*%$O3 *%,,%-:y) 

A t®ma t§rgyal§sa sor§n elengedhetetlen, hogy r®szletesen megvizsg§ljuk, milyen 

intenzit§ssal terjedhet a tŤz a metr·szerelv®ny belsej®ben, illetve mik jellemzik a f¿st 

viselked®s®t az alag¼tban.  

Ha a k¿lºnbºzŖ kiszolg§l· helyis®geket nem vessz¿k figyelembe, akkor kijelenthetŖ, 

hogy a metr·alagutakban csak jelent®ktelen mennyis®gŤ olyan ®ghetŖ anyag van, 

amely elŖseg²ten® a tŤz terjed®s®t. EbbŖl kiindulva meg§llap²thatjuk, hogy 

komolyabb tŤz csak a szerelv®nyen jºhet l®tre.   

 

A metr·kocsikban legtºbbszºr az al§bbi r®szegys®gekben keletkezhet tŤz: 

Á motort®rben 

Á §ramfelv®teli rendszerben 

Á k§belkºtegekben 

Á f®krendszerben 

Á utast®rben 

 

Magyarorsz§gon k¿lºnbºzŖ forgalmi ®s p®nz¿gyi okok miatt m®g sohasem vizsg§lt§k 

val·s kºr¿lm®nyek kºzºtt az alag¼tban §ll· szerelv®nyen keletkezett tŤz terjed®s®nek 

jellemzŖit. Ez®rt elsŖsorban k¿lfºldi kutat§sok alapj§n mutatom be, hogy mire 

sz§m²thatunk ilyen helyzetben. 

 

4.1. ! ÔĴÚÔÅÒÊÅÄïÓ ÊÅÌÌÅÍÚěÉ Á ÍÅÔÒĕËÏÃÓÉËÂÁÎ 

Az 1976-ban Toront·ban ®s 1979-ben San Franciscoban tºrt®nt metr·t¿zek ut§n 

1983-ban kanadai ®s amerikai m®rnºkºk a gyakorlati megfigyel®sekre alapozott 

k²s®rletet v®geztek: egy 5 kocsib·l ºssze§ll²tott, alag¼tban §ll· szerelv®nyen 

vizsg§lt§k a tŤz terjed®s®nek f§zisait. 
[1]

 A kocsik hasonl·ak voltak, mint a budapesti 

szerelv®nyek.  

 

A k²s®rlet sor§n megfigyelt esem®nyeket, valamint az idŖ f¿ggv®ny®ben a tŤz 

terjed®s®nek f§zisait az 5. sz§m¼ t§bl§zat foglalja ºssze. 
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LŘǃ όǇŜǊŎύ 9ǎŜƳŞƴȅ 

0-20 YŜȊŘŜǘƛ ŦłȊƛǎΥ ŀȊ мΦ ƪƻŎǎƛ ǳǘŀǎǘŜǊŞōŜƴ ǘŜǊƧŜŘ ŀ ǘǼȊΦ 

20-40 
!Ȋ мΦ ƪƻŎǎƛƴłƭ ōŜƪǀǾŜǘƪŜȊƛƪ ŀ ŦƭŀǎƘƻǾŜǊ ƧŜƭŜƴǎŞƎΦ  

#ǘǘŜǊƧŜŘ ŀ ǘǼȊ ŀ нΦ ƪƻŎǎƛǊŀΦ 

40-60 

!Ȋ мΦ ƪƻŎǎƛ ǘƻǾłōōǊŀ ƛǎ ŞƎΦ  

!Ȋ нΦ ƪƻŎǎƛƴłƭ ōŜƪǀǾŜǘƪŜȊƛƪ ŀ ŦƭŀǎƘƻǾŜǊ ƧŜƭŜƴǎŞƎΦ  

! ǘǼȊ łǘǘŜǊƧŜŘ ŀ оΦ ƪƻŎǎƛra. 

60-80 

!Ȋ мΦ Şǎ нΦ ƪƻŎǎƛ ǘƻǾłōōǊŀ ƛǎ ŞƎΦ  

! оΦ ƪƻŎǎƛƴłƭ ōŜƪǀǾŜǘƪŜȊƛƪ ŀ ŦƭŀǎƘƻǾŜǊ ƧŜƭŜƴǎŞƎΦ  

! ǘǼȊ łǘǘŜǊƧŜŘ ŀ пΦ ƪƻŎǎƛǊŀΦ 

80-100 

!Ȋ мΦ ƪƻŎǎƛ ǘŜƭƧŜǎŜƴ ƪƛŞƎŜǘǘΦ  

! нΦ Şǎ оΦ ƪƻŎǎƛ ǘƻǾłōōǊŀ ƛǎ ŞƎΦ  

! пΦ ƪƻŎǎƛƴłƭ ōŜƪǀǾŜǘƪŜȊƛƪ ŀ ŦƭŀǎƘƻǾŜǊ ƧŜƭŜƴǎŞƎΦ  

! ǘǼȊ łǘterjed az 5. kocsira. 

5. t§bl§zat: A tŤz terjed®s®nek f§zisai a k²s®rlet sor§n  

(forr§s: Boon Hui Chiam ï Numerical simulation of a metro train fire) 

 

A k²s®rlet r§vil§g²tott, hogy ha a felt®telez®s szerint az alag¼tban egy §ll· helyzetben 

l®vŖ szerelv®ny ºt kocsij§b·l a legelsŖben keletkezik tŤz, akkor kºr¿lbel¿l 80 perc 

eltelt®vel m§r az ºtºdik kocsi is l§ngokban §ll.  

 

A fenti adatokb·l ®s tapasztalatokb·l meg§llap²thatjuk tov§bb§, hogy mire az elsŖ 

tŤzolt·egys®g el®ri az alag¼tban az ®gŖ szerelv®nyt (figyelembe v®ve a tŤz kezdeti 

fejlŖd®si idej®t, valamint a jelz®s, riaszt§s, vonul§s ®s behatol§s idŖtartam§t, ez 

kºr¿lbel¿l 15-25 perc kºz® tehetŖ), addigra m§r egy kiterjedt tŤzzel tal§lhatj§k 

szemben magukat: az elsŖk®nt kigyulladt kocsin§l nagy val·sz²nŤs®ggel 

bekºvetkezhet a flashover jelens®g ®s a szomsz®dos kocsikra is §tterjedhetnek a 

l§ngok. 

 

Szakmai kºrºkben csak Eur®ka-k²s®rlet n®ven emlegetik azt a k²s®rletsorozatot, 

amely 1994-ben ®s 1995-ben zajlott kilenc nyugat-eur·pai orsz§g tŤzv®delmi 

szak®rtŖinek r®szv®tel®vel. A projekt c®lja az volt, hogy val·s kºr¿lm®nyek kºzºtt 
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v®gzett m®r®sek seg²ts®g®vel inform§ci·kat gyŤjtsenek a vas¼ti- ®s metr·alagutakban 

keletkezett t¿zek jellemzŖirŖl. 
[5, 7]

 

 

A metr·val kapcsolatos m®r®sek Norv®gi§ban egy 2,3 km hossz¼, haszn§laton k²v¿li 

alag¼tszakaszban tºrt®ntek. A vizsg§lat sor§n haszn§lt metr·kocsi §tlagosnak 

tekinthetŖ ®s nagyban hasonl²tott a budapesti szerelv®nyekre: 18 m®ter hossz¼, 2,8 

m®ter sz®les, 3 m®ter magas volt, fŖ elemei ac®lb·l ®s alum²niumb·l ®p¿ltek. A kocsi 

40 ¿lŖhelyes, az ¿l®sek textilbor²t§s¼ poliuret§n habszivacsb·l k®sz¿ltek. 
[11]

 

 

A t¿zek m®ret®t a m®rnºki gyakorlatban a hŖtermel®si sebess®ggel (Q) c®lszerŤ 

jellemezni. 
[13] 

Mivel a ĂhŖtermel®si sebess®g ï idŖò f¿ggv®nyek j· ir§nymutat·i a 

vesz®ly fejlŖd®s®nek (4. §bra), ²gy az Eur®ka-k²s®rlet sor§n is ezeknek az adatoknak a 

m®r®s®re helyezt®k a fŖ hangs¼lyt. 

 

4. §bra: HŖtermel®si sebess®g ï idŖ f¿ggv®ny egy §ltal§nos b¼tordarab ®g®sekor  

(forr§s: Dr. Beda L§szl· ï £p¿letek tŤzbiztons§g§nak mŤszaki ®rt®kel®se) 

 

A m®r®sek sor§n (5. §bra) azt tapasztalt§k, hogy a meggy¼jtott kocsiban az elsŖ ºt 

percben a hŖm®rs®klet meredeken emelkedett. A hŖtermel®si sebess®g ®rt®ke nem 

sokkal k®sŖbb, m§r a 7. perc kºrny®k®n el®rte a cs¼csnak sz§m²t· 35 MW-ot.  
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¥sszehasonl²t§sk®ppen ®rdemes megeml²teni, hogy amikor egy lak·h§z §tlagos 

m®retŤ helyis®g®ben a tŤz el®ri az 1 MW ®rt®ket (teh§t a fenti eredm®ny 3%-§t), 

akkor m§r bekºvetkezik a flashover jelens®g, a teljes szoba l§ngba borul, a 

hŖm®rs®klet 800-1000 
o
C kºzºtti tartom§nyban mozog. 

 

Figyelemrem®lt· az a t®ny, mely szerint az ugyanilyen kºr¿lm®nyek kºzºtt vizsg§lt 

vas¼ti szem®lysz§ll²t· kocsin§l csak harmad ekkora (13,5 MW) hŖtermel®si 

sebess®get m®rtek. A szakemberek v®lem®nye szerint ez a nagym®rt®kŤ k¿lºnbs®g az 

¿l®sek elt®rŖ anyag§val magyar§zhat·. 

 

 

5. §bra: Az Eur®ka-k²s®rlet sor§n v®gzett m®r®sek a hŖtermel®si sebess®g ®s az idŖ kapcsolat§r·l egy 

®gŖ metr·kocsi eset®ben (forr§s: Boon Hui Chiam ï Numerical simulation of a metro train fire) 

 

Tov§bb elemezve a grafikont, egy 10 percig tart· meredek es®s, majd egy m§sf®l·r§s 

lass¼ lecseng®si f§zis volt megfigyelhetŖ. A metr·kocsi eset®ben v®gzett m®r®sek 

alapj§n a 117 percig tart· k²s®rlet alatt az ºsszes felszabadul· hŖ mennyis®ge el®rte 

a(z) ï igen magasnak sz§m²t· ï 36 900 MJ ®rt®ket. 
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τȢςȢ ! ÆİÓÔÔÅÒÊÅÄïÓ  

Magyarorsz§gon 1989-ben v®gezt®k el az elsŖ olyan k²s®rleteket, amelyek a 

budapesti metr·alagutakban vizsg§lt§k a f¿stterjed®s jellemzŖit, valamint az ¿zemi 

szellŖztet®si rendszer v®szhelyzetben tºrt®nŖ mŤkºd®s®t. Fontos azonban kiemelni, 

hogy a m®r®sek kºr¿lm®nyei miatt az eredm®nyek nem tekinthetŖk objekt²vnek, a 

levont kºvetkeztet®sek nem lehetnek tudom§nyos ®rt®kŤek. 

 

4.2.1. ! ÆİÓÔÔÅÒÊÅÄïÓ ÊÅÌÌÅÍÚěÉ Á ÍÅÔÒĕÁÌÁÇĭÔÂÁÎ 

Az alagutakban keletkezett metr·t¿zekre jellemzŖ, hogy a kocsikba ®p²tett ®ghetŖ 

anyagok ®s a fell®pŖ oxig®nhi§ny miatt elŖbb-ut·bb biztosan kialakul a tºk®letlen 

®g®s, melynek kºvetkezm®nye a rendelkez®sre §ll· teret igen gyorsan kitºltŖ sŤrŤ, 

tºm®ny f¿st, valamint egy®b ®ghetŖ ®s m®rgezŖ ®g®sterm®kek.  Az alag¼tban a f¿st 

§raml§s§t tºbb t®nyezŖ befoly§solja: az alag¼t form§ja ®s vertik§lis vonalvezet®se, a 

vonatok §ltal keltett huzathat§s, a mesters®ges szellŖztet®s l®g§ramlata, valamint a 

k¿lsŖ ®s belsŖ hŖm®rs®kletk¿lºnbs®g.  

 

A f¿st terjed®s®nek empirikus ¼ton tºrt®nŖ vizsg§lata meg§llap²totta, hogy a 

m®lyalag¼tban a ï magas hŖm®rs®klete miatt az alag¼t felsŖ harmad§ban §raml· ï 

f¿st a fokozatos lehŤl®s ut§n viszonylag rºvid idŖn bel¿l kºrgyŤrŤ form§ban felveszi 

az alag¼t alakj§t. A kºr keresztmetszetŤ alag¼tban teh§t nem ®rv®nyes az az §ltal§nos 

tapasztalat, hogy az oxig®nd¼s tiszta levegŖhºz legtov§bb §ltal§ban a helyis®g 

legm®lyebb pontj§n lehet jutni. 
[18] 
Ez a jelens®g az®rt figyelemrem®lt·, mivel a 

menek¿l®st megk²s®rlŖ emberek viszonylag hamar ker¿lhetnek f¿stterhel®s al§.  

 

Azt azonban l®nyeges leszºgezni, hogy a vizsg§lat sor§n (ahogyan a FŖv§rosi 

TŤzolt·parancsnoks§g §ltal szervezett metr·gyakorlatok nagy r®sz®n) haszn§lt 

f¿stk®pzŖ eszkºzºk ¼gynevezett hideg f¿stºt k®peztek, amely nem a val·s tŤzeseti 

kºr¿lm®nyek szerinti terjed®si jellemzŖket produk§lta. Egy ®les helyzetben a j·val 

magasabb hŖm®rs®klet ®s a folyamatos ut§np·tl§s miatt a f¿st lehŤl®se val·sz²nŤleg 
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j·val k®sŖbb kºvetkezik be, ebbŖl kºvetkezŖen az alag¼t als· fel®nek tel²tŖd®se is 

k®sŖbbi idŖpontra tehetŖ. 

 

4.2.2. ! ÆİÓÔÔÅÒÊÅÄïÓ ÊÅÌÌÅÍÚěÉ Á ÍÅÔÒĕËÏÃÓÉË ÕÔÁÓÔÅÒïÂÅÎ 

A metr·kocsikban menet kºzben az utasok sz§m§ra a friss levegŖt term®szetes ¼ton, 

¼gynevezett l®gºbl²t®ses m·dszerrel biztos²tj§k. Teh§t a k¿lsŖ t®rben keletkezett tŤz 

eset®n ezeken a szellŖzŖj§ratokon a f¿st elvileg szabadon §ramolhat az utast®rbe.  

 

Az 1989-es magyar k²s®rletek sor§n azonban megfigyelt®k, hogy a kocsik belsej®be a 

f¿st csak kis m®rt®kben §ramlott be, a belsŖ l®gt®r ï amennyiben az ablakok ®s ajt·k 

z§rt §llapotban voltak ï viszonylag sok§ig maradt f¿stmentes, vagy a tŤr®shat§r alatti 

m®rt®kben szennyezett.  

 

EbbŖl kifoly·lag egy viszonylag rºvid idŖ alatt elolthat·, kis kiterjed®sŤ tŤz eset®n 

c®lszerŤ minden eszkºzzel megakad§lyozni a p§nik kialakul§s§t, mivel a nem ®gŖ 

z§rt kocsib·l val· kitºr®s nagym®rt®kben megnºveli a f¿stm®rgez®s vesz®ly®t.  

 

4.3. (ě- ïÓ ÆİÓÔÅÌÖÅÚÅÔïÓ 

A metr·vonal tervez®s®nek elsŖ idŖszak§ban (1950 kºr¿l) sz· sem esett hŖ- ®s 

f¿stelvezetŖ berendez®s ki®p²t®s®rŖl. Erre a probl®m§ra a vil§gon gyors ¿temben 

szaporod· metr·h§l·zatok ®s az ezekben keletkezett tŤzesetek h²vt§k fel a 

szakemberek figyelm®t.  

 

Az Orsz§gos TŤzv®delmi szab§lyzat (tov§bbiakban OTSZ) konkr®tan meghat§rozza, 

hol kell gondoskodni hŖ- ®s f¿stelvezet®srŖl, de ebbe a kºrbe a fºldalatti kºzleked®si 

®p²tm®nyek nem tartoznak bele, illetve nem l®tezik ide vonatkoz· tŤzv®delmi 

szab§lyoz§s ï pedig a biztons§gos ki¿r²t®s szempontj§b·l sz¿ks®ges felt®telk®nt 

kellene meghat§rozni. 
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Az §llom§sok friss levegŖ biztos²t§s§t a fŖszellŖzŖ-akn§k v²zszintes elh¼z§s§ban 

telep²tett nagyteljes²tm®nyŤ reverzibilis ventil§torok biztos²tj§k. Ezek 

egy¿ttmŤkºdnek a vonali fŖszellŖzŖ-akn§ban elhelyezett ventil§torokkal. (3. k®p) 

Valamennyi fŖszellŖzŖn®l 2 db ventil§tor lett be®p²tve.  

 

 

3. ®s 4. k®p: Balra a Keleti P§lyaudvar ®s a Stadionok §llom§sok kºzºtt tal§lhat· egyik vonali 

fŖszellŖzŖ ventil§tor, jobbra a mozg·l®pcsŖ lejtakn§j§ba ®p²tett sug§rventil§torok a Keleti 

P§lyaudvarn§l (forr§s: saj§t fot·k) 

 

A felsz²nre tºrt®nŖ menek¿l®s biztos²t§sa ®rdek®ben a mozg·l®pcsŖ-lejtakn§k 

mennyezet®n 4 db sug§rventil§tor van elhelyezve. (4. k®p) A ventil§torok kºzvetlen¿l 

a helysz²neken vagy a mŤszaki diszp®cserkºzpontb·l, illetve a mŤszaki ¿gyeletrŖl 

mŤkºdtethetŖk.  

 

A metr· kelet-nyugati vonal§n telep²tett szellŖzŖ rendszerek 2 ¿zemm·dban 

mŤkºdhetnek: 

 

Á Norm§l ¿zemm·d: c®lja az §llom§sok ®s az alagutak §lland· szellŖztet®s®nek 

biztos²t§sa, mely az utasok ®s a metr· alkalmazottai sz§m§ra §ltal§nos j· 

kºrnyezetet teremt, valamint minimaliz§lja a hŖm®rs®kletet ®s a CO2 szintet a 

t§vvez®rl®s (forg§sir§ny; kis, illetve nagy fordulatsz§m) seg²ts®g®vel  
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Á TŤzeseti ¿zemm·d: c®lja, hogy tŤz eset®n biztos²tsa a hŖ- ®s f¿stelvezet®st, 

valamint f¿stmentes menek¿l®si ¼tvonalat l®tes²tsen az §llom§son tart·zkod·k 

sz§m§ra legal§bb 10 percig. Ezen idŖ eltelte ut§n a ventil§torok le§llnak, 

melyet a mŤszaki ¿gyeletes ¼jra tud ind²tani, ha sz¿ks®ges. 

 

SorǎȊłƳ Darab 9ƭƘŜƭȅŜȊƪŜŘŞǎ «ȊŜƳƳƽŘ 

¢ŜƭƧŜǎƝǘƳŞƴȅ 

ǾŜƴǘƛƭłǘƻǊƻƴƪŞƴǘ 
CƻǊŘΦǎȊłƳ 

(ford/perc) 
m3/s TPa 

1. 2 5Ŝłƪ ǘŞǊ 
¢ǼȊŜǎŜǘ 45,00 1345 1490 

bƻǊƳłƭ 16,67 185 552 

2. 2 Astoria 
¢ǼȊŜǎŜǘ 45,00 1215 1490 

bƻǊƳłƭ 35,00 735 1159 

3. 2 .ƭŀƘŀ [ǳƧȊŀ ǘŞǊ 
¢ǼȊŜǎŜǘ 45,00 1380 1490 

bƻǊƳłƭ 16,94 196 561 

4. 2 
włƪƽŎȊƛ ǵǘ  

(6-os akna) 

¢ǼȊŜǎŜǘ 45,00 1700 1490 

bƻǊƳłƭ 34,72 1012 1150 

6. t§bl§zat: P®lda a ventil§torok mŤkºd®s®re, ha az Astoria §llom§son vagy  

egy ahhoz kºzeli alag¼tszakaszban keletkezik tŤz (forr§s: BKV TŤzv®delmi Terv) 

 

Fontos megeml²teni, hogy a tŤzeseti ¿zemm·d csakis v®szhelyzetben haszn§lhat·, 

mivel ebben a m·dban a rendszer nagy teljes²tm®nyŤ mŤkºd®sre van k®nyszer²tve 

an®lk¿l, hogy figyelembe vehetn® a frekvenciav§lt·b·l ®rkezŖ hiba- ®s v®szjelz®seket 

(mint p®ld§ul §ramerŖss®g-t¼lterhel®s). Ennek a mŤkºd®si m·dnak a c®lja az, hogy 

val·s v®szhelyzet eset®n a ventil§tor ne §lljon le semmilyen v®szjelz®sre. 

 

4.4. ! ÆİÓÔ ÉÒÜÎÙþÔÈÁÔĕÓÜÇÁ ÁÚ ÁÌÁÇĭÔÂÁÎ 

A fŖszellŖzŖ ventil§torok tŤz eset®n automatikusan le§llnak. A tŤz elhelyezked®s®nek 

f¿ggv®ny®ben a tŤzolt§svezetŖ utas²t§s§ra a ventil§torok bef¼v§s vagy elsz²v§s 

m·dban mŤkºdtethetŖek, hogy f¿stmentes ¼tvonalat biztos²tsanak az alag¼tban. 

 

Abban az esetben, ha a vonali fŖszellŖzŖk ®s a sug§rventil§torok seg²ts®g®vel a 

mesters®ges szellŖztet®s beindul, ®s a ventil§torok kintrŖl befel® f¼jva friss levegŖvel 
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l§tj§k el az §llom§st ®s az alag¼tszakaszt, akkor az ®g®s intenzit§sa nagym®rt®kben 

nºvekszik, a l®gmozg§s a k¿lºnbºzŖ l®gr®tegeket ºsszekeveri, a f¿st az elsz²v§si 

oldal fel® kezd §ramolni. (6. §bra) Ezzel el®rhetŖ, hogy a szellŖztet®si ir§nnyal 

megegyezŖ szakaszon a ment®si tev®kenys®g eredm®nyess®ge ®s az ott tart·zkod·k 

kimenek¿l®si es®lyei jelentŖsen megjavulhatnak ï legkedvezŖbb esetben 

megkºzel²theti a 100%-ot is.  

 

6. §bra: A f¿st hŖm®rs®klet®nek ®s terjed®si ir§ny§nak v§ltoz§sa az alag¼t hosszkeresztmetszet®ben a 

ventil§torok beind²t§sa ut§n 3 perc eltelt®vel (forr§s: flowsolve.com alapj§n) 

 

Azonban a ventil§torok haszn§lat§t a ment®si tev®kenys®g eredm®nyess®ge, valamint 

az alag¼tban ®s a szerelv®nyben tart·zkod·k ®letben marad§sai es®lyei szempontj§b·l 

vizsg§lva figyelemre m®lt· kºr¿lm®ny, hogy a szellŖztet®s keltette l®g§ram 

kºvetkezt®ben kialakul· intenz²v hŖ- ®s f¿st§raml§s mind a menek¿l®s, mind a 

menek²t®st nagym®rt®kben megnehez²ti a szerelv®nynek ®s az alag¼tnak a tŤz 

helysz²n®tŖl az elsz²v§si ir§ny fel® esŖ szakasz§n. 
[18]

 

 

Az ²gy kialakult helyzetre szomor¼ p®lda az 1995-ºs bakui tŤzeset, amely sor§n az 

alag¼tban kigyulladt szerelv®nybŖl az utasok nagy r®sze a t§volabbi, 2000 m®terre 

l®vŖ §llom§s fel® tudott csak menek¿lni. A ventil§torok beind²t§sa ut§n a f¿st teljesen 

kitºltºtte az alagutat. Ennek kºvetkezt®ben 40 ember vesztette ®let®t menek¿l®s 

kºzben, ®s kºzel 200-an szenvedtek l®gzŖszervi k§rosod§st. A fentiekbŖl j·l l§tszik, 
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hogy a szellŖztetŖ ®s sug§rventil§torok beind²t§s§nak, illetve a l®gsz§ll²t§si ir§ny 

megv§laszt§s§nak sorsdºntŖ jelentŖs®ge van. Ez a feladat a budapesti 

metr·vonalakon a mŤszaki diszp®cserre h§rul.  

 

Ha az alag¼tban tŤzeset kºvetkezik be, akkor elsŖ l®p®sben c®lszerŤ halad®ktalanul 

int®zkedni az esetlegesen mŤkºdŖ valamennyi vonali ®s §llom§si fŖszellŖzŖ 

le§ll²t§s§r·l. Ezut§n a megtett int®zked®seket mielŖbb jelenteni kell a tŤzolt§s 

vezetŖj®nek, ugyanis a szellŖztet®si ir§nnyal szemben l®vŖ §llom§son a nagym®rt®kŤ 

f¿stterhel®s miatt nem alak²that· ki ment®si, mŤszaki b§zishely. Ugyanakkor a 

menek¿l®si ¼tvonal meghosszabbod§sa mellett nyilv§nval·an megnºvekszik a 

menek²t®st v®grehajt·k behatol§sa ¼tvonala is, amely dºntŖ m®rt®kben 

befoly§solhatja a ment®s eredm®nyess®g®t. 

 

 

7. §bra: L§t·t§vols§g alakul§sa a mesters®ges szellŖztet®s beind²t§sa ut§n  

(forr§s: Boon Hui Chiam ï Numerical simulation of a metro train fire ) 

 

¥sszefoglalva kijelenthetŖ, hogy a nem megfelelŖ m·don mŤkºdtetett mesters®ges 

szellŖztet®s csºkkentheti a vesz®lybe ker¿lt utasok ®letben marad§si es®lyeit, ®s 

megnehez²ti a ment®st v®grehajt·k tev®kenys®g®t. 
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5.1. 4ĴÚÊÅÌÚïÓ 

A kelet-nyugati vonalon ki van ®p²tve az automatikus tŤzjelzŖ h§l·zat, de ha a 

metr·kocsi utaster®ben keletkezik tŤz, arr·l az utasok a seg®lyk®rŖ t§vbesz®lŖ 

rendszeren kereszt¿l t§j®koztathatj§k a j§rmŤvezetŖt, aki URH-r§di·n azonnal kºzli a 

legsz¿ks®gesebb inform§ci·kat a kºzponti forgalmi menetir§ny²t·val. A kºzponti 

forgalmi menetir§ny²t· a tŤzjelz®st a FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§g H²rkºzpontj§ba 

tov§bb²tja a kºzvetlen tŤzjelzŖ telefonon. 

 

A tŤzolt·s§g h²rad·¿gyeletes®nek az alapinform§ci·kon t¼l (a k§reset helye, mi ®g, 

mit vesz®lyeztet a tŤz, van-e ®letvesz®ly, k§reset terjedelme, jelentŖ szem®ly neve ®s 

el®rhetŖs®ge) inform§l·dnia kell a jelz®sig megtett int®zked®sekrŖl ®s a ki¿r²t®s 

helyzet®rŖl. Ha a szerelv®ny az alag¼tban rekedt, akkor meg kell tudnia, hogy melyik 

§llom§shoz tart·zkodik kºzelebb. 

 

5.2. 2ÉÁÓÚÔÜÓ 

A FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§g H²rkºzpontja az alag¼tban rekedt metr·szerelv®ny 

tŤzeset®hez a k®t legkºzelebbi §llom§sra egy-egy IV-es/kiemelt riaszt§si fokozatot 

rendel el.  

 

A riaszt§s elrendel®se kapcs§n azonban felmer¿l egy probl®ma: a H²rkºzpont §ltal 

haszn§lt ERIR nevŤ sz§m²t·g®pes riaszt§si programban nincs lehetŖs®g egy 

tŤzesethez k®t helysz²nt hozz§rendelni. Ez®rt a riaszt§sokat k®t kezelŖnek kell a k®t 

szomsz®dos §llom§s c²m®re k¿lºn-k¿lºn v®grehajtania, mintha k¿lºn§ll· tŤzesetekrŖl 

lenne sz·. T®telezz¿k fel, hogy ĂAò ®s ĂBò §llom§s kºzºtt keletkezett a tŤzeset, a 

szerelv®ny ĂBò §llom§shoz kºzelebb rekedt az alag¼tban. ElŖfordulhat, hogy a k®t 

h²rad·¿gyeletes kºz¿l az egyik¿k gyorsabban tºlti ki a riaszt§si adatlapot, ®s ²gy Ŗ az 

ĂAò §llom§sra hamarabb rendeli el a riaszt§st. Ebben az esetben a ĂBò §llom§sra ï 

ahol a ment®sn®l nagyobb sz¿ks®g lenne a tŤzolt·i erŖre ®s az olt§s is hamarabb 
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megkezdhetŖ ï csak jelentŖs k®s®ssel, a t§volabbi tŤzŖrs®gek szerei vonulnak, ami 

komoly idŖkies®st okoz. Ez®rt is rendk²v¿l fontos, hogy a tŤzjelz®st fogad· 

h²rad·¿gyeletes inform§ci·kat szerezzen a tŤz pontos hely®rŖl, illetve hogy a 

H²rkºzpont §llom§nya j·l egy¿ttmŤkºdve v®gezze a munk§j§t. 

 

A h²rad·¿gyeletnek ï a riaszt§s v®grehajt§sa ut§n, vagy azzal p§rhuzamosan ï 

int®zkednie kell a mentŖk, a kºzmŤvek illet®keseinek ®s a rendŖri erŖk kirendel®s®re, 

illetve sz¿ks®g eset®n a szabadnapos §llom§ny berendel®s®re. 

 

5.3. ! ÆěÖÜÒÏÓÉ ÔĴÚÏÌÔĕÓÜÇ ÓÚÅÒÖÅÚïÓÉ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÜÓÁÉ 

A metr·alag¼tban keletkezett tŤzhºz tºrt®nŖ riaszt§s kapcs§n sz·t kell ejten¿nk 

azokr·l a szervez®si specialit§sokr·l, amelyek a FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§got 

jellemzik.  

 

TŤzolt§si Csoport 

Bud§n az Đjbudai TŤzŖrs®gen ®s Pesten a J·zsefv§rosi TŤzŖrs®gen §ll k®szenl®tben a 

tŤzolt§s ir§ny²t§s§ra szervezett 4-4 fŖs tŤzolt§si csoport, akik a ker¿leti 

rajparancsnokokhoz k®pest nagyobb tŤzolt§s-vezetŖi, ir§ny²t·i tapasztalatokkal 

rendelkeznek. Vonultat§sukra minden speci§lis esetben ï ²gy a metr· esem®nyekhez 

tºrt®nŖ riaszt§skor is ï sor ker¿l.  

 

Roham 

A budai (T§d® TŤzŖrs®g) ®s pesti (J·zsefv§rosi TŤzŖrs®g) Roham 

g®pj§rmŤfecskendŖk az adott tŤzolt§si csoportokkal egy¿tt ker¿lnek riaszt§sra, ®s 

v®gig az Ŗ ir§ny²t§suk alatt dolgoznak a k§rhelysz²nen. A szerek m§lh§z§sa szinte 

teljes m®rt®kben megegyezik a tºbbi g®pj§rmŤfecskendŖvel.  

 

Doktor 

A IX. ker¿letben a Ferencv§rosi TŤzŖrs®gen tal§lhat· a FŖv§rosi 

TŤzolt·parancsnoks§g K®szenl®ti Eg®szs®g¿gyi Szolg§lat§nak ï a Doktornak ï 

§llom§shelye. ElsŖdleges feladatuk a beavatkoz· tŤzolt·k eg®szs®g¿gyi biztos²t§sa ®s 
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s®r¿l®s¿k eset®n az elsŖdleges ell§t§suk, m§sodsorban a civil s®r¿ltek ell§t§sa a 

vesz®lyz·n§n bel¿l.  Ćthidalj§k a mentŖk helysz²nre ®rkez®s®ig eltelt idŖt, illetve a 

vesz®lyz·na hat§r§t. Ez az egyetlen olyan egys®g, amelynek speci§lis felszerelts®ge 

®s tud§sa lehetŖv® teszi, hogy megkºzel²tsenek olyan k§rhelyeket (²gy a metr· 

ter¿let®t is), ahova a mentŖszolg§lat tagjai nem mehetnek be. 

 

L®gzŖb§zis 

Az I. ®s IV. ker¿letekben §ll k®szenl®tben egy-egy Iveco Daily alv§zra kialak²tott 

l®gzŖb§zis. Ezeket a szereket a metr· ter¿let®n keletkezett t¿zekhez minden esetben 

riasztj§k, ugyanis felt®telezhetŖ, hogy a l®gzŖk®sz¿l®kek tºmeges ®s hossz¼ ideig 

tart· haszn§lat§ra lesz sz¿ks®g, amihez a g®pj§rmŤfecskendŖkre m§lh§zott 

l®gzŖkapacit§s nem elegendŖ. 

 

Biztons§gi tiszt 

A biztons§gi tiszt ®s az ellenŖrzŖ tiszt a tŤzolt§svezetŖ al§rendelts®g®ben 

tev®kenykedik. Feladatuk a beavatkoz§sok alkalm§val a tŤzolt§svezetŖ seg²t®se. 

Figyelemmel k²s®rik a beavatkoz·i §llom§ny bevet®si kºr¿lm®nyeit, annak 

vesz®lyeit, regisztr§lj§k a bevet®si l®tsz§mot, a bevet®sek idŖintervallumait, az 

§llom§ny rot§ci·j§t, a v®dŖeszkºzºk, felszerel®sek §llapot§t, bevethetŖs®g®t, a 

sz¿ks®ges biztons§gi szab§lyok betart§s§t, a biztons§got elŖseg²tŖ technik§k 

alkalmaz§s§t.  

 

5.4. 6ÏÎÕÌÜÓ 

A riasztott rajoknak a vonul§st megk¿lºnbºztetŖ f®ny- ®s hangjelz®s egyidejŤ 

haszn§lat§val, a legelŖnyºsebb ¼tvonalon, a lehetŖ leggyorsabban, a 

kºzleked®srend®szeti szab§lyok betart§s§val kell v®grehajtaniuk.  

 

Vonul§s kºzben a g®pj§rmŤfecskendŖk parancsnokai sz·ban felk®sz²tik 

beosztottjaikat a v§rhat· feladatokra ®s a lehets®ges vesz®lyekre, utas²t§st adnak a 

l®gzŖk®sz¿l®kek felv®tel®re, valamint a Revitox mentŖ§larcok ®s az egy®b sz¿ks®ges 

felszerel®sek k®szenl®tbe helyez®s®re, magukhoz v®tel®re.   
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8. §bra: A fŖv§rosi tŤzŖrs®gek elhelyezked®se a  

kelet-nyugati metr·vonalhoz viszony²tva (forr§s: saj§t rajz) 

1. Belv§rosi TŤzŖrs®g 

2. T§d® TŤzŖrs®g 

3. J·zsefv§rosi TŤzŖrs®g  

4. KŖb§nyai TŤzŖrs®g  

5. Đjbudai TŤzŖrs®g 

6. Ferencv§rosi TŤzŖrs®g 

7. Kºz®p-budai TŤzŖrs®g  

8. Kispesti TŤzŖrs®g  

9. Zugl·i TŤzŖrs®g  

10. Angyalfºldi TŤzŖrs®g  

11. čbudai TŤzŖrs®g 

12. Đjpesti TŤzŖrs®g  

13. Erzs®beti TŤzŖrs®g 

14. Csepeli TŤzŖrs®g 

15. Budafoki TŤzŖrs®g 

16. B®k§smegyeri TŤzŖrs®g  

17. R§koskereszt¼ri TŤzŖrs®g  

 

A tºbb ir§nyb·l ®rkezŖ rajok kºzleked®s®t, a helysz²n megkºzel²t®s®t a cs¼csforgalmi 

idŖszakban kialakult forgalmi viszonyok, illetve a k§rhely kºzvetlen kºzel®ben a 

n®zelŖdŖ civilek ·hatatlanul akad§lyozz§k. Ezek megelŖz®se ®s elh§r²t§sa ®rdek®ben 

a rendŖrs®g seg²ts®g®t kell ig®nybe venni. A szereknek a helysz²nre ki®rkezve a 

legelŖnyºsebb fel§ll²t§si helyet kell kiv§lasztaniuk, ¼gy, hogy a k®sŖbb ®rkezŖ rajok 

felvonul§s§t ne akad§lyozz§k.  

 

5.5. ! ÍÅÔÒĕ ÄÏÌÇÏÚĕÉÎÁË ÆÅÌÁÄÁÔÁ 

A kºzponti forgalmi menetir§ny²t· a tŤzjelz®s ut§n azonnal int®zkedik a vonalon 

kºzlekedŖ valamennyi szerelv®ny legkºzelebbi §llom§sra val· be§ll²t§s§r·l ®s az 

utasok kisz§ll²t§s§r·l, valamint §tvez®nyli a n®lk¿lºzhetŖ dolgoz·kat az ®rintett k®t 

§llom§sra az utas§raml§s ir§ny²t§s§ra. 

 

A forgalmi ¿gyeletes a forgalmi dolgoz·kkal int®zkedik az utasok elt§vol²t§s§r·l, az 

§llom§sok bej§ratainak Ŗrz®s®rŖl, valamint az elsŖ tŤzolt·egys®g ki®rkez®s®ig 
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gondoskodik arr·l, hogy a metr·alag¼t szomsz®dos §llom§sain 1 mozg·l®pcsŖ lefel®, 

az ºsszes tºbbi felfel® ¿zemeljen. Tov§bbi feladata, hogy folyamatosan tartsa a 

kapcsolatot a kºzponti forgalmi menetir§ny²t·val. 

 

A mŤszaki ¿gyeletes feladata a p§lya fesz¿lts®gmentes²t®se (majd ennek jelent®se 

r§di·n kereszt¿l a kºzponti forgalmi menetir§ny²t· fel®), valamint a rendelkez®sre 

§ll· l®gzŖk®sz¿l®k haszn§lat§val a tŤz hely®nek felder²t®se ®s az elsŖnek ki®rkezŖ 

tŤzolt·egys®gek parancsnok§nak a t§j®koztat§sa. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

9. §bra: A BKV ir§ny²t§si hierarchi§ja metr·tŤz eset®n (forr§s: BKV TŤzv®delmi Terv) 

 

Az §llom§sok ¿gyeleti helyis®g®ben k®t l®gzŖk®sz¿l®k (egy r®gi ®s egy ¼j t²pus¼) 

ker¿lt elhelyez®sre. (5. k®p) Ezek kºz¿l az egyik az 1970-es ®vek elej®n beszerzett 

oxig®nes Drªger Travox 120 k®sz¿l®k, amely elvileg 2 ·r§s beavatkoz§si lehetŖs®get 

tesz lehetŖv®. A m§sik egy modernebb, sŤr²tett levegŖs Drªger PSS 90 duplapalackos 

l®gzŖk®sz¿l®k. Ez a kºr¿lm®nyektŖl f¿ggŖen 50-80 percnyi levegŖt biztos²t. Tov§bb§ 

minden mŤszaki ¿gyeletes rendelkez®s®re §ll egy Drªger t²pus¼ tŤzolt· v®dŖsisak, 

egy k®zi URH-r§di· (a BKV frekvenci§j§ra hangolva) ®s egy k®zil§mpa. (6. k®p) 

 

 

aǼǎȊŀƪƛ ŘƛǎȊǇŞŎǎŜǊ 

όa«5Lύ 

YǀȊǇƻƴǘƛ ŦƻǊƎŀƭƳƛ 

ƳŜƴŜǘƛǊłƴȅƝǘƽ 

(KFM) 

YǀȊǇƻƴǘƛ 

utasforgalmi 

ŘƛǎȊǇŞŎser 

(KUD) 

#ƭƭƻƳłǎƛ 

utasforgalmi 

ƛǊłƴȅƝǘƽ ŘƛǎȊǇŞŎǎŜǊ 

ό#5Lύ 

 

aǼǎȊŀƪƛ ǸƎȅŜƭŜǘŜǎ 

 

WłǊƳǼǾŜȊŜǘǃƪ 
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5. ®s 6. k®p: Balra a mŤszaki ¿gyeletesi helyis®gben t§rolt l®gzŖk®sz¿l®kek ®s sisak, jobbra a mŤszaki 

¿gyeletesek l®gzŖk®sz¿l®kben egy metr·gyakorlat alkalm§val (forr§s: saj§t fot· ®s L§nglovagok.hu) 

 

A ô70-es ®s ô90-es ®vek kºzºtt tºbb olyan jelent®s ®s tanulm§ny is sz¿letett, amelyek 

azt javasolt§k, hogy ne egy, hanem egyszerre k®t mŤszaki ¿gyeletes teljes²tsen 

szolg§latot egy §llom§son. Jelenleg azonban takar®koss§gi okokb·l ï a tºbb ®vtizedes 

gyakorlattal szemben ï m§r csak minden m§sodik m®ly§llom§son teljes²t szolg§latot 

mŤszaki ¿gyeletes. Ez azt jelenti, hogy ha pont egy kºzbensŖ szakaszon vagy 

§llom§son keletkezik tŤz, akkor neki §ramtalan²t§s ut§n az alag¼ton kereszt¿l, vagy 

teljes v®dŖfelszerel®sben az utc§n futva (!) kell megkºzel²tenie a k§rhelyet. Mivel a 

k®t §llom§s kºzti t§vols§g ak§r az 1000 m®tert is meghaladhatja, ²gy komoly k®ts®gek 

mer¿lnek fel azzal kapcsolatban, hogy ilyen esetben milyen gyorsan ®s milyen 

hat®konys§ggal tud beavatkozni a tŤzesetn®l a mŤszaki ¿gyeletes.  
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6. "%!6!4+/:<3 ! +<2(%,93:^.%. 

 

6.1. &ÅÌÄÅÒþÔïÓ 

A felder²t®s a beavatkoz§ssal kapcsolatos feladatok meghat§roz§s§hoz, azok 

biztons§gos ®s hat®kony v®grehajt§s§hoz sz¿ks®ges adatgyŤjt®s ®s t§j®koz·d§s. A 

felder²t®s a riaszt§st·l az utols· egys®g §ltal megkezdett bevonul§sig tart. 

 

Felder²t®st csak haszn§latra elŖk®sz²tett l®gz®sv®delmi eszkºzºkkel ®s egy®b 

sz¿ks®ges felszerel®sekkel (k®zi tŤzolt·k®sz¿l®k, Revitox mentŖ§larc, vil§g²t·eszkºz) 

ell§tva legal§bb 2 fŖ v®gezhet. Metr· esem®nyek alkalm§val azonban felder²tŖ 

csoportokat kell szervezni, melybe helyi szakembert, lehetŖleg a metr· mŤszaki 

¿gyeletes®t is be kell vonni. Az ¿gyeletesnek t§j®koztatnia kell a tŤzolt§svezetŖt az 

addig tett int®zked®sekrŖl (a p§lya fesz¿lts®gmentes²t®se, m®ly§llom§s(ok) ki¿r²t®se 

®s lez§r§sa), valamint a tŤz felt®telezett hely®rŖl.  

 

A behatol§sn§l az utasok §ltal nem haszn§lt, lejtmenetbe §ll²tott mozg·l®pcsŖt kell 

ig®nybe venni. ElŖfordulhat azonban olyan szitu§ci·, hogy a szellŖztetŖventil§torok 

akn§in kereszt¿l rºvidebb ¼ton, gyorsabban megkºzel²thetŖ a tŤz helye. Ilyen esetben 

mindig egyeztetni kell a mŤszaki ¿gyeletessel, hiszen a megkºzel²t®si ¼ton ak§r 4-5 

bez§rt, lelakatolt ajt· vagy r§cs is ¼tj§t §llhatja a tŤzolt·knak. A kinyit§sukhoz 

sz¿ks®ges kulcsok a mŤszaki ¿gyeletesi helyis®gben vannak elhelyezve. 

 

A felder²t®s sor§n fel kell m®rni: 

Á a vesz®lyben l®vŖ szem®lyek megkºzel²tŖ sz§m§t, 

Á a tŤz pontos hely®t ®s nagys§g§t, 

Á a f¿st terjed®si ir§ny§t.  

 

Sz¿ks®g szerint int®zkedni kell az §llom§s szellŖztetŖ berendez®seinek ind²t§s§ra 

vagy le§ll²t§s§ra. Fel kell der²teni a belsŖ tŤziv²zh§l·zat ig®nybev®tel®nek 
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lehetŖs®g®t. A felder²t®s sor§n meg kell hat§rozni a tŤzolt§shoz ®s ®letment®shez 

sz¿ks®ges erŖk ®s eszkºzºk mennyis®g®t.  

 

6.2. +ÉİÒþÔïÓ 

A metr· ter¿let®n menek¿l®si ¼tvonalk®nt csak a m®ly§llom§sokon l®vŖ 

mozg·l®pcsŖk vehetŖk ig®nybe. Budapesten az §llom§sok kºz¿l ki¿r²t®s 

szempontj§b·l legkedvezŖtlenebb a Moszkva t®ri §llom§s.  

 

! -ÏÓÚËÖÁ ÔïÒÉ ÜÌÌÏÍÜÓ ÊÅÌÌÅÍÚěÉ  

aƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃƪ ǎȊłƳŀ 3 db 

aƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃ ƘƻǎǎȊŀ 168 m 

aƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃ ƘŀƭŀŘłǎƛ ǎŜōŜǎǎŞƎe 54 m/perc 

Egy ƳŜǘǊƽƪƻŎǎƛ ǎȊłƭƭƝǘƽƪŞǇŜǎǎŞƎŜ 178 Ŧǃ 

7. t§bl§zat: A Moszkva t®ri §llom§s jellemzŖi (forr§s: saj§t gyŤjt®s) 

 

K®t be®rkezett szerelv®ny (2x5 kocsi) eset®n ez 1780 fŖt jelent. Az §llom§son 

tart·zkod· utasok sz§ma cs¼csidŖben kºr¿lbel¿l 250 fŖ. Teh§t a legkedvezŖtlenebb 

esetben a m®ly§llom§son 2000 utas tart·zkodik egyszerre. Ha felt®telezz¿k, hogy az 

§llom§s kºzel®ben az alag¼tban kigyullad egy szerelv®ny ®s a f¿sttel tel²tŖdŖ 

§llom§sra ®ppen be§ll egy m§sik ir§nyb·l ®rkezŖ vonat, ahol 250 utas v§rakozik, az 

²gy is 1140 fŖt jelent. 

 

Az ®p²tm®nyek ki¿r²t®s®t a 9/2008. (II. 22.) sz§m¼, az Orsz§gos TŤzv®delmi 

Szab§lyzat kiad§s§r·l sz·l· ¥TM-rendelet elŖ²r§sai szerint kell tervezni, azonban a 

ki¿r²t®si idŖket meghat§roz· t§bl§zat alkalmaz§sa a metr· eset®ben nem lehets®ges. A 

ki¿r²t®st mŤkºdŖ mozg·l®pcsŖ eset®n a kºvetkezŖk szerint sz§m²tjuk:  

 

tk =  t1y  +  
p

n kz
 +  

s

v
  

 

ahol  

tk ï a ki¿r²t®s sz§m²tott idŖtartama (perc) 
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t1y  ï az az idŖ, amely alatt az elsŖ ember el®ri a l®pcsŖt (gyakorlatilag 0) 

 

Ἰ

ἶzἳ
  ɀ ÁÚ ÁÚ ÉÄěȟ ÁÍÅÌÙ ÁÌÁÔÔ ÁÚ ĘÓÓÚÅÓ ÓÚÅÍïÌÙ ÜÔÈÁÌÁÄ Á ÌïÐÃÓě ÁÌÓĕ ÒïÓÚïÎ ÐÅÒÃ 

p ï a ki¿r²tendŖ utasok sz§ma (fŖ) 

n ï a felfel® mŤkºdŖ mozg·l®pcsŖk sz§ma (db) 

k ï a kij§ratok §tbocs§t·k®pess®ge (41,7 fŖ / perc) 

 

Ἳ

Ἶ
  ï az az idŖ, amely alatt az utols· ember eljut a mozg·l®pcsŖ v®g®ig (perc) 

s ï mozg·l®pcsŖ hossza (m) 

v ï a mozg·l®pcsŖ halad§si sebess®ge (m/perc) 

Teh§t: 

 

 

 

 

tk  =   t1y  +  
p

n kz
 +  

s

v
  =   0 +  

1140 Æě

2 4z1,7 Æě/ perc
 +  

168 m

54 m/ perc
  =   16,77 perc 

 

Ezek alapj§n az 1140 fŖ elt§vol²t§sa 16,77 perc (16 perc 46 m§sodperc) alatt 

lehets®ges.  

 

Meg kell jegyezni, hogy ez a sz§m²t§si m·dszer tºbb olyan felt®telez®st (az 

elt§vol²tand· szem®lyek sz§ma, a mozg·l®pcsŖk §tbocs§t·k®pess®ge) is tartalmaz, 

amely val·s kºr¿lm®nyek kºzºtt elt®rŖ eredm®nyeket adhat. Tov§bb§ nem 

tartalmazza azokat a kock§zati t®nyezŖket sem, amelyek egy val·s esem®ny kapcs§n 

elŖfordulhatnak ï ilyen a gyermekek, mozg§ss®r¿ltek, idŖs emberek jelenl®te, 

! ƪƛǸǊƝǘŞǎ ƳŜƎƪŜȊŘŞǎŜƪƻǊ 

ennyi ƛŘǃ ŀƭŀǘǘ ŞǊƛ Ŝƭ ŀȊ Ŝƭǎǃ 

ŜƳōŜǊ ŀ ƳƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃǘΦ 

!Ȋ ммпл Ŧǃ Ŝƴƴȅƛ ƛŘǃ 

ŀƭŀǘǘ ƭŞǇ fel a ƪŞǘ 

ƳƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃre. 

!Ȋ ǳǘƻƭǎƽ ŜƳōŜǊ Ŝƴƴȅƛ 

ƛŘǃ alatt ŞǊ ŦŜƭ ŀ 

ƳƻȊƎƽƭŞǇŎǎǃ ǘŜǘŜƧŞƛƎΦ 
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valamint a mozg·l®pcsŖ esetleges meghib§sod§sa, a v®szle§ll²t·k v®letlenszerŤ 

megnyom§sa, vagy a l®pcsŖ tetej®n elesŖ ®s emberkupacot kialak²t· akad§lyok. 

 

¥sszefoglalva teh§t kijelenthetŖ, hogy elŖfordulhat olyan eset, amikor a m®ly§llom§s 

ter¿let®rŖl menek¿lŖ nagy l®tsz§m¼ utas jelentŖsen lelass²tja a behatol§st, lejut§st, a 

felder²t®st.  

 

6.3. OÌÅÔÍÅÎÔïÓȟ ÔĴÚÏÌÔÜÓ 

A fentiekbŖl kºvetkezŖen figyelembe kell venni egy m§sik nagyon fontos t®nyezŖt, a 

p§nik jelens®g®t is. A p§nik kitºr®s®ben meghat§roz· szerep¿k van egyes 

szem®lyeknek, akik egy®ni p§nikreakci·jukkal beind²tj§k a tºmegreakci·t. A p§nik 

lezajl§sa dr§mai. A menek¿l®s, ®rtelmetlen, c®ltalan rohan§s, egym§s letipr§sa 

viharos erŖvel bontakozik ki. S¼lyosb²thatja a m§r kirobbant p§nikot, ha lezajl§sa 

kºzben a m§r p§nikba esett embereket ¼jabb ®s ¼jabb ijesztŖ ingerek (tŤz, fojtogat· 

f¿st, halottak l§tv§nya) ®rik. 
[15] 
A m§r kialakult p§nikot megf®kezni nagyon neh®z, 

csak erŖs ellenreakci·val lehet, ®ppen ez®rt az elsŖnek helysz²nre ®rkezŖ rajokra 

n®zve is ®letvesz®lyes lehet a p§nikban l®vŖ tºmeg! Ilyenkor a legc®lszerŤbb m®g a 

lehatol§s elŖtt port§l¿vegek kitºr®s®vel, kºnnyŤszerkezetŤ falak megbont§s§val 

tov§bbi menek¿l®si (®s szellŖz®si) ¼tvonalak nyit§sa.  

 

Egy metr·tŤz alkalm§val tºbb sz§z ember jelenl®t®re lehet sz§m²tani, ak§r mentendŖ 

§ldozatk®nt, ak§r mentŖ ®s kºzremŤkºdŖ szem®lyzetk®nt. Ilyenkor az esem®ny elsŖ 

idŖszak§ra a k§osz ®s fejetlens®g a jellemzŖ:  

Á a zavarodott tºmeg kisebb-nagyobb csoportokban tºrt®nŖ ir§ny²t§s n®lk¿li 

ki§raml§sa,  

Á a pontos helyzet ismeret®nek hi§nya,  

Á az §ltal§nos inform§ci·hi§ny.  

 

A tŤzolt§svezetŖ a helysz²nre ®rkez®s®t kºvetŖen inform§ci·t szerez az §llom§s 

mŤszaki ¿gyeletes®tŖl vagy §llom§si diszp®csertŖl. Ha a mŤszaki ¿gyeletes felt®tlen 

sz¿ks®ges a felder²t®shez vagy a megkºzel²t®shez ®s a helysz²nen van, akkor az Ŗ 
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k²s®ret®ben a rendelkez®sre §ll· rajokkal l®gzŖk®sz¿l®kben, sug§rfelszerel®ssel 

megkezdi az alag¼tban rekedt szerelv®ny megkºzel²t®s®t. A tŤzolt·k az alag¼tban az 

®gŖ szerelv®nyhez kºzeledve val·sz²nŤleg egyre sŤrŤbben fognak fºldºn fekvŖ 

§ldozatokba botlani, majd k®sŖbb az ®gŖ kocsi(k) kºzvetlen kºzel®ben, ®s a m®g nem 

®gŖ kocsikon is. Ez ut·bbi esetben a felder²t®st ®s a szem®lyek ment®s®t csak mŤkºdŖ 

sug§r fedezete mellett lehet v®grehajtani.   

 

A tŤzolt§si szab§lyzat az ®letvesz®lybe ker¿lt szem®lyek ment®s®t, mint az elsŖ ®s 

legfontosabb feladatot hat§rozza meg, a fent le²rtak alapj§n azonban l§that·, hogy az 

®letment®s ®s tŤzolt§s a beavatkoz§s kezdeti idŖszak§ban a felder²t®ssel egy¿tt szinte 

ºsszemos·dik, §tfedik egym§st, nem lehet elk¿lºn²teni egym§st·l a feladatokat.  

 

A beavatkoz§s kezdet®n az alag¼tban rekedt szerelv®ny megkºzel²t®se ®s az 

®letment®s k®t ir§nyb·l tºrt®nik. A szellŖzŖ ventil§torok beind²t§sa ut§n azonban a 

ment®s fŖ ¼tvonal§t a bef¼v§si ir§ny ï vagyis az egyre ink§bb f¿stmentess® v§l· 

alag¼tszakasz ï felŖli oldalra kell helyezni. Ezzel megval·s²that· a ment®si ¼tvonalak 

viszonylagos biztons§g§nak biztos²t§sa, valamint a ment®st v®gzŖ tŤzolt·kra n®zve 

kisebb kock§zat krit®riuma.  

 

A tŤzolt·s§g tŤzolt§si ®s mŤszaki ment®si tev®kenys®g®nek szab§lyair·l sz·l· 

1/2003. (I.9.) BM-rendelet ugyan le²rja, hogy a ment®si sorrendet a tŤzolt§svezetŖ 

dºnti el, azonban az biztos, hogy a kezdeti idŖszakban szelekt§l§sra ®s sorrend 

meghat§roz§sra nem lesz t¼l sok lehetŖs®ge. £s val·sz²nŤleg erre a munk§latok 

v®g®ig sem lesz m·dja ï feltehetŖleg csak a kºzvetlen ®s kºzvetett vesz®lyben l®vŖk 

szelekt§l§sa tºrt®nik meg. Elk®pzelve egy f¿sttel telt alagutat, ahol nulla m®ter a 

l§t·t§vols§g, rendk²v¿li a forr·s§g ®s seg®lyk®rŖ jajgat§sok hangja hallatszik, a 

s®r¿ltek ment®s®t val·sz²nŤleg a rendelkez®sre §ll· tŤzolt·i l®tsz§m ®s a fºldºn fekvŖ 

testekben felbuk·, megzavarodott tŤzolt·k kºzleked®s®t akad§lyoz· §ldozatok 

megtal§l§si sorrendje fogja meghat§rozni. A k®sŖbbiekben, a folyamatosan ®rkezŖ 

tŤzolt· rajokb·l szervezett szakaszok ®s ment®si csoportok §ltal kialakul az adott 

k§resem®ny beavatkoz§si strukt¼r§ja ®s tiszt§z·dnak a feladatok. 



! ÔĴÚÏÌÔÜÓ ïÓ ÁÚ ïÌÅÔÍÅÎÔïÓ ÓÁÊÜÔÏÓÓÜÇÁÉ Á ËÅÌÅÔ-ÎÙÕÇÁÔÉ ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ ÁÌÁÇĭÔÊÜÂÁÎ   

 

39 
 

EzekbŖl mind l§that·, hogy kem®ny fizikai ig®nybev®tel ®s pszich®s terhel®s v§r a 

beavatkoz· §llom§nyra, ez®rt l®nyeges hogy a rajok z§rt kºtel®kben, szoros 

emberfog§sban kºzlekedjenek ®s dolgozzanak. 

 

Erre az®rt is sz¿ks®g van, mert a tapasztalatok alapj§n a s®r¿ltek hord§gyon tºrt®nŖ 

ment®s®hez 4 emberre van sz¿ks®g. A ment®s neh®zs®g®t j·l jellemzi az a 

megfigyel®s, hogy a metr·gyakorlatok alkalm§val egyetlen s®r¿lt szem®ly 

kimenek²t®se ut§n a hord§gyat cipelŖ n®gy tŤzolt· fizikailag teljesen kimer¿lt, illetve 

a l®gzŖk®sz¿l®k¿kben a nyom§s a tov§bbi munkav®gz®sre alkalmatlan 50-60 bar al§ 

csºkkent. Ezek alapj§n kºnnyen kisz§m²that·, hogy matematikailag legal§bb 250 

tŤzolt·ra lenne sz¿ks®g a hat®kony ment®s v®grehajt§s§hoz, m®g abban az esetben is, 

ha csup§n kºr¿lbel¿l 50 fŖ ment®s®t kell elv®gezni a tŤz lokaliz§l§sa mellett. A 

FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§g napi k®szenl®ti l®tsz§ma 250-280 fŖ. Teh§t ï a fent 

le²rtak alapj§n ï az elsŖ ®rt®kelhetŖ visszajelz®s ut§n val·sz²nŤleg a kºrnyezŖ 

v§rosok, telep¿l®sek tŤzolt·s§gainak riaszt§s§ra is sort kell ker²teni a Riaszt§si ®s 

Seg²ts®gny¼jt§si Terv alapj§n. 

 

Az ®letment®s kapcs§n itt ®rdemes kit®rni arra a t®nyre, hogy az Orsz§gos 

MentŖszolg§lat ®s a budapesti k·rh§zak nincsenek felk®sz¿lve egy tºbb sz§z s®r¿ltet 

kºvetelŖ metr·tŤz sor§n a gyors ell§t§sra ®s sz§ll²t§sra, valamint a megfelelŖ k·rh§zi 

elhelyez®sre. Egy ilyen tºmegkatasztr·fa eset®n elk®pzelhetŖ, hogy a tŤzolt·k 

mindent kock§ra t®ve kimenek²tik a s®r¿lteket, akik hamarosan §ldozatokk§ v§lnak az 

ell§t§s hi§nyoss§gai miatt. 

 

A tŤzolt·i l®tsz§mk®rd®s mellett az eredm®nyes tŤzolt§s rengeteg m§s t®nyezŖtŖl is 

f¿gg ï p®ld§ul hogy a tŤz helysz²n®re elsŖnek ki®rkezŖ tŤzolt·aut· parancsnoka 

hogyan, milyen m·don avatkozik be raj§val, milyen utas²t§sokat, feladatokat ad ki. A 

tŤzolt§svezetŖnek a helysz²n ®s a kialakult helyzet alapj§n meg kell hat§roznia a 

tŤzolt§s ir§ny²t§s§nak m·dj§t, illetve az ir§ny²t§si m·d megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges 

beoszt§sokat. A metr·alag¼tban keletkezett tŤz eset®ben az esem®ny nagys§ga ®s 

bonyolults§ga miatt c®lszerŤ vezet®si tºrzset l®trehozni. 



! ÔĴÚÏÌÔÜÓ ïÓ ÁÚ ïÌÅÔÍÅÎÔïÓ ÓÁÊÜÔÏÓÓÜÇÁÉ Á ËÅÌÅÔ-ÎÙÕÇÁÔÉ ÍÅÔÒĕÖÏÎÁÌ ÁÌÁÇĭÔÊÜÂÁÎ   

 

40 
 

Kis kiterjed®sŤ t¿zek olt§s§hoz c®lszerŤ a g®pj§rmŤfecskendŖkºn, illetve a metr· 

ter¿let®n elhelyezett k®zi ï habbal vagy porral olt· ï tŤzolt·k®sz¿l®keket ig®nybe 

venni. Amennyiben sz§m²tani lehet a tŤz gyors terjed®s®re, akkor mindenf®lek®ppen 

a v²zzel olt§st kell alkalmazni. Itt azonban van egy fontos szab§ly: a metr·dolgoz·k 

®s az utasok v²zzel sehol sem olthatnak, a tŤzolt·k is csak az energia diszp®cser ®s a 

mŤszaki diszp®cser egy¿ttes visszajelz®se ut§n! 

 

Az alag¼t teljes hossz§ban tŤziv²zvezet®k halad v®gig, amelyrŖl 100 m®terenk®nt 

szabv§nyos ĂCò fali tŤzcsap csatlakoz·k §gaznak le. (7. ®s 8. k®p) A h§l·zatr·l egy 

idŖben legfeljebb 2 db fali tŤzcsapot lehet mŤkºdtetni. ErrŖl a vezet®krŖl az elsŖ 

sugarakat meg lehet szerelni. 

  

  

7. ®s 8. k®p: Az alag¼tban ki®p²tett tŤziv²zvezet®k csatlakoz§si pontjai (forr§s: saj§t fot·) 

 

Ha tov§bbi sugarak bevet®s®nek ig®nye mer¿l fel, akkor a tŤzolt§svezetŖnek a 

h§tt®rparancsnok kºzremŤkºd®s®vel int®zkednie kell a sz§raz lesz§ll· vezet®kek 

megt§pl§l§s§r·l, valamint ezek ig®nybev®tel®vel az alag¼tban az alapvezet®k 

szerel®s®rŖl.  

 

Az ®gŖ szerelv®ny ®s alag¼t fala kºzºtt rendk²v¿l kev®s hely §ll rendelkez®sre, ²gy ott 

a kºzleked®s ®s munkav®gz®s szinte lehetetlen. Ez®rt ha nem a szerelv®ny legelsŖ 

vagy legutols· kocsij§ban keletkezett a tŤz, akkor c®lszerŤ a homlokajt·kat kinyitni 

®s ezeket ig®nybe v®ve az utast®ren kereszt¿l is megszerelni egy-egy sugarat. A r®gi 

orosz szerelv®nyekn®l ezen ajt·k kinyit§s§hoz egy speci§lis kulcsra van sz¿ks®ges, 
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melyet a metr· dolgoz·i bocs§tanak a tŤzolt·k rendelkez®s®re. A gyakorlatokon 

azonban visszat®rŖ probl®m§t jelentett, hogy a sug§rszerel®s kºzben a homlokajt·k 

§lland·an r§csuk·dtak a m®g lapos tºmlŖre, ²gy a nyom§s megindul§sa ut§n 

megakad§lyozt§k a v²z szabad §raml§s§t, amelynek kºvetkezt®ben a tºmlŖk 

sz®tdurrantak. Ennek §thidal§s§ra ï b§r komolyabb fizikai ig®nybev®telt jelent ï a 

tºmlŖket v²zzel egy¿tt kell beh¼zni a szerelv®nybe.  

 

A h§tt®rparancsnoknak a bevet®sre indul· rajokkal fel kell vetetni ®s ellenŖriztetni a 

B§zis szereken rendszeres²tett duplapalackos sŤr²tett levegŖs ®s az oxig®nes 

l®gzŖk®sz¿l®keket, hogy sz¿ks®g szerint megkezdhess®k az elsŖ beavatkoz·k 

v§lt§s§t. A beavatkoz· §llom§nyt ®rŖ rendk²v¿li fizikai ig®nybev®tel ®s az esetlegesen 

elŖfordul· s®r¿l®sek miatt gondoskodni kell tartal®k§llom§ny k®pz®s®rŖl is, akiket a 

f¿sthat§ron kell elhelyezni. Sz¿ks®g eset®n Ŗk azonnal megkezdhetik a bajbajutott 

tŤzolt·k ment®s®t is. 

 

A fentiek alapj§n teh§t elmondhat·, hogy a beavatkoz§s elv®gz®s®hez rendk²v¿l nagy 

tŤzolt·i l®tsz§m sz¿ks®ges.  

 

6.3.1. 6þÚÅÌÌÜÔÜÓȟ ÓÚÜÍþÔÜÓÂÁ ÖÅÈÅÔě ÏÌÔĕÁÎÙÁÇÏË 

A metr·alag¼t tŤziv²z h§l·zat§nak ell§t§s§t k®t k¿lºn§ll· rendszer szolg§ltatja: egy 

NA 100-as vezet®k biztos²tja a csatlakoz§st a v§rosi h§l·zathoz, a metr·¿zemi 

v²zmŤvekhez pedig egy 150-200 mm §tm®rŖjŤ m®lyalag¼tban fut· gerincvezet®k 

kapcsol·dik. 

 

Meg kell azonban jegyezni, hogy ez ut·bbiak az ¿zemszerŤ fogyaszt·k folyamatos 

ell§t§s§ra alkalmasak, de a tŤzolt§skor sz¿ks®ges v²zmennyis®get nem k®pesek 

egyed¿l biztos²tani. Ez®rt ®p²tett®k ki a mozg·l®pcsŖ lejtakn§ban a sz§raz lesz§ll· 

vezet®ket is, amely a peronszinten 2 db ĂBò csatlakoz·csonkban v®gzŖdik. 

A sz§raz lesz§ll· vezet®k megt§pl§l§sa ut§n a nyom·oldali szivatty¼teljes²tm®ny 

megv§laszt§sakor nagy jelentŖs®ge van az alag¼t m®lys®g®nek, ugyanis a v²z statikus 

nyom§sa 10 m®terenk®nt kºr¿lbel¿l 1 bar ®rt®kkel megnºveli a 
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g®pj§rmŤfecskendŖn®l m®rt nyom§s ®rt®k®t. Ezzel minden esetben sz§molni kell. 

Tov§bb§ figyelembe kell venni azt is, hogy az alag¼tban ak§r a tºbb sz§z m®tert is 

el®rheti az alapvezet®k hossza, amely ilyen t§vols§gon m§r jelentŖs s¼rl·d§si 

nyom§svesztes®get okoz. 

 

V®g¿l pedig ®rdemes megjegyezni, hogy a porral olt· g®pj§rmŤrŖl szerelt porsugarak 

a nagy t§vols§g miatt, a habbal tºrt®nŖ feltºlt®s pedig az alag¼t t®rfogata miatt nem 

kivitelezhetŖ olt§si m·dszer. 

 

6.3.2. ! ÔĴÚÏÌÔĕÓÜÇ ÍÏÂÉÌ ÖÅÎÔÉÌÜÔÏÒÁÉÎÁË ÁÌËÁÌÍÁÚÈÁÔĕÓÜÇÁ 

A FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§gon 6 db MT 236-os ®s 1 db MT 260-as mobil 

turb·ventil§tor van rendszeres²tve. Ezekkel a metr· ter¿let®n tºbb alkalommal is 

tartottak f¿stelt§vol²t§sos k²s®rletet, melyekn®l hasonl· eredm®nyek sz¿lettek. A felsŖ 

fogad·t®rn®l elhelyezett ventil§torok seg²ts®g®vel a f¿stºt a telep²t®s®tŖl sz§m²tott 

kºr¿lbel¿l 2 percen bel¿l siker¿lt kiszor²tani a mozg·l®pcsŖ lejtakn§j§b·l ®s als· 

peronszintrŖl, tov§bb§ ezt a f¿stmentes §llapotot v®gig siker¿lt biztos²tani. Nem 

siker¿lt viszont elt§vol²tani a f¿stºt arr·l a peronr·l, ahol ®ppen egy szerelv®ny 

tart·zkodott. Ez akkor sem siker¿lt, amikor a m®ly§llom§s szintj®re vitt®k a 

ventil§tort. 
[12]

 

 

¥sszefoglalva kijelenthetŖ, hogy a mobil ventil§torok ï a mozg·l®pcsŖ lejtakn§j§ban 

mŤkºdŖ sug§rventill§torokkal egy¿ttmŤkºdve ï j· szolg§latot tehetnek annak 

®rdek®ben, hogy a f¿sthat§rt a peronszinten tarts§k, ez§ltal a l®gzŖk®sz¿l®k csereb§zis 

kºzelebb ker¿lhet a tŤz hely®hez. 

 

6.3.3. !Ú ÁÌÁÇĭÔÂÁÎ ÄÏÌÇÏÚĕ ÔĴÚÏÌÔĕË ÔÜÖÆÅÌİÇÙÅÌÅÔÅ 

Az alag¼tban dolgoz· tŤzolt·kra komoly vesz®lyt jelentenek a k¿lºnbºzŖ akn§k, 

gºdrºk, l®pcsŖk, ki§ll· csavarfejek, alacsony ajt·ny²l§sok, valamint az ¿zemi terek 

labirintusszerŤ el§gaz§sai ®s lez§rt folyos·i. Ezt tov§bb fokozza az §tl§thatatlan f¿st, 
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illetve a jelentŖs hŖterhel®s. Meg§llap²thatjuk teh§t, hogy a tŤzolt·k ®let®t ®s testi 

®ps®g®t nem csup§n a f¿st ®s a tŤz vesz®lyeztetheti, hanem maga a kºrnyezet is.  

 

2006-ban, a tragikus kimenetelŤ mŤegyetemi tŤzeset ut§n beszerz®sre ker¿lt 2 db 

Drªger PSS Merlin bevet®si ®s fel¿gyeleti rendszer (melyet a Biztons§gi Tiszt 

g®pj§rmŤv®re m§lh§ztak), valamint 12-12 db hozz§ rendszeres²tett Bodyguard r§di·s 

egys®g, amelyeket a tŤzolt·k biztons§g§t hivatottak nºvelni. A Bodyguard elŖnye, 

hogy a hozz§val· r§di·val ºsszekapcsolva a tŤzolt§s ir§ny²t§sa sz§m§ra tov§bb²tja a 

legfontosabb param®tereket. ĉgy ak§r a tŤzolt·k v§lt§s§t, ak§r ment®s¿ket optim§lis 

idŖben v®gre lehet hajtani. A gy§rt· §ltal v®gzett tesztek alapj§n a k®sz¿l®kek j·l 

alkalmazhat·ak metr·tŤz eset®n, mivel az §tj§tsz·k®nt is ¿zemelŖ r§di·egys®gek 

k®pesek egym§s jeleit l§ncszerŤen tov§bb²tani, ²gy biztos²tj§k a kapcsolatot az 

alag¼tban dolgoz· tŤzolt·k ®s az ir§ny²t§si pont kºzºtt. Tov§bbi hasznos funkci·juk, 

hogy hang-, ®s a f®nyjelz®ssel seg²tik a bajba ker¿lt tŤzolt·k megtal§l§s§t. Azonban 

figyelembe v®ve, hogy a FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§g napi k®szenl®ti l®tsz§ma 

250-280 fŖ, kijelenthetŖ, hogy a Bodyguard eszkºzbŖl nem §ll rendelkez®sre 

elegendŖ mennyis®g. Jelenleg csak a tŤzŖrs®gek I-es szerein az 1-es beoszt§s¼ 

tŤzolt·knak, a k®t TŤzolt§si Csoport vezetŖj®nek, a k®t rohamszer parancsnok§nak, 

illetve a rohamszerek 1-es ®s 3-as beosztott tŤzolt·inak jut ilyen k®sz¿l®k. 

 
φȢσȢτȢ +ÏÍÍÕÎÉËÜÃÉĕÓ ÌÅÈÅÔěÓïÇÅË ÁÚ ÁÌÁÇĭÔÂÁÎ 

A 109/2007. V. 15. sz§m¼, az egys®ges digit§lis r§di·-t§vkºzlŖ rendszerrŖl (EDR) 

sz·l· korm§nyrendelet alapj§n a tŤzolt·s§gok az eddigi URH-rendszerrŖl 2009. j¼lius 

1-j®n §tt®rnek a digit§lis, fºldi trºnkºlt r§di·rendszer (Terrestrial Trunked Radio, 

TETRA) haszn§lat§ra. 

 

6.3.4.1. A TETRA ÅÌěÎÙÅÉ ïÓ ÈÜÔÒÜÎÙÁÉ 

A TETRA professzion§lis felhaszn§l§sra tervezett mobil t§vkºzlŖ rendszer, melyet 

elsŖsorban a k®szenl®ti szervezetek (rendŖrs®g, mentŖk, tŤzolt·s§g, polg§ri v®delem) 
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speci§lis ig®nyeihez terveztek. Ezt a c®lt hivatottak teljes²teni a TETRA §ltal ny¼jtott 

szolg§ltat§sok ®s a rendszer jellemzŖi is. 

 

Ćltal§noss§gban kijelenthetŖ, hogy ahol a lefedetts®g biztos²tott, ott a TETRA 

rendszer j·l mŤkºdik. A metr· ter¿let®n a lefedetts®get az alag¼tp§rokban k¿lºn-

k¿lºn v®gigfut· sug§rz· k§belekkel oldott§k meg, amelyek a szolg§ltat· §ltal kijelºlt 

metr·§llom§sokra telep²tett b§zis§llom§sok seg²ts®g®vel biztos²tj§k a h§l·zat el®r®s®t. 

Az infrastrukt¼ra kialak²t§sa azonban felvet egy k®rd®st: mi tºrt®nik akkor, ha az 

alag¼tban keletkezett tŤz kºvetkezt®ben megs®r¿l az egyik vagy mindk®t sug§rz· 

k§bel (amely szinte biztosra vehetŖ!), esetleg a b§zis§llom§s? Ebben az esetben a fºld 

alatt dolgoz· tŤzolt·k azt venn®k ®szre, hogy a r§di·kon nincs t®rerŖ, vagyis a 

h§l·zati (TMO) m·dban mŤkºdŖ k®sz¿l®kekkel a kommunik§ci· teljes m®rt®kben 

ellehetetlen¿l. Ilyenkor m®g a r§di·kon tal§lhat· seg®lyh²v· gomb seg²ts®g®vel sem 

tudn§k jelezni a v®szhelyzetet a fºldfelsz²nen tart·zkod· ir§ny²t§si pontnak. 

 

Ebben az esetben csak egy megold§s marad: a r§di·kat §tkapcsolni direkt m·dba 

(DMO), melynek seg²ts®g®vel k®t k®sz¿l®k k®pes egym§ssal kºzvetlen¿l 

kommunik§lni, amennyiben egym§s hat·sugar§ban vannak. Ezt a megold§st a 11. 

§bra szeml®lteti. 

 

 

11. §bra: A kºzvetlen ¿zemm·dban (DMO) mŤkºdŖ r§di·k egy §tj§tsz· seg²ts®g®vel m§r el®rhetik a 

Tetra h§l·zatot (forr§s: Orsz§gos Katasztr·fav®delmi FŖigazgat·s§g) 
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6.3.4ȢφȢ %ÇÙİÔÔÍĴËĘÄïÓ Á ÔÜÒÓÓÚÅÒÖÅË ËĘÚĘÔÔ 

Egy nagyobb k§reset sor§n elengedhetetlen a t§rsszervek kºzti folyamatos 

kommunik§ci·. Mivel m§r az Orsz§gos MentŖszolg§latn§l, illetve a rendŖrs®gn®l is 

megtºrt®nt az §t§ll§s a TETRA rendszerre, ²gy ennek leghat®konyabb m·dja a k¿lsŖ 

egy¿ttmŤkºd®si csatorn§k alkalmaz§sa. Budapesten ºsszesen hat ilyen besz®dcsoport 

(BP1 ï BP6) ker¿lt kioszt§sra. A gyors ®s hat®kony munkav®gz®s ®rdek®ben c®lszerŤ 

a k¿lºnbºzŖ szervezetek k§rhelyparancsnokain§l l®vŖ egyik r§di·t a megegyez®s 

szerinti EM¦ besz®dcsoportba §ll²tani. 

 

Egy k§reset felsz§mol§s§ban r®szt vevŖ tŤzolt· sz§m§ra elengedhetetlen, hogy az Ŗ 

speci§lis kommunik§ci·ja zavartalan ®s adott esetben mindenekfelett §ll· legyen. 

Sajnos az eddigi tapasztalatok alapj§n a TETRA ezt nem minden esetben biztos²tja. 

Ha felt®telezz¿k, hogy egy metr·alag¼tban tŤz keletkezik, akkor a tŤzolt·s§g ®s a 

t§rsszervek helysz²nre ki®rkezŖ egys®gei ugyanazon a(z) ï ide§lis esetben a 

felvonul§si ter¿lethez legkºzelebbi ï b§zis§llom§son kereszt¿l fognak kommunik§lni. 

Ez azonban az®rt agg§lyos, mert az egy idŖben tºrt®nŖ forgalmaz§sok miatt torl·d§s 

l®phet fel, ami egy-egy l®nyeges kºzlem®ny lemarad§s§t eredm®nyezheti. Megold§st 

jelentene a metr· esem®nyekre a t§rsszervekkel egy¿ttmŤkºd®si meg§llapod§sban 

szab§lyozni a felesleges ig®nybev®telek korl§toz§s§t ®s a besz®dcsoportok optim§lis 

kihaszn§l§s§t.   

 

6.3.4ȢχȢ !ÌÔÅÒÎÁÔþÖ ËÏÍÍÕÎÉËÜÃÉĕÓ ÍĕÄÏË ÁÌËÁÌÍÁÚÜÓÁ 

A tŤzolt·s§gokn§l rendszeres²tett egys®ges digit§lis r§di·-t§vkºzlŖ rendszeren k²v¿l 

m®g h§rom m·dszer mer¿lhet fel a kommunik§ci· lebonyol²t§s§ra: 

 

Á BKV §ltal haszn§lt VHF/URH-rendszer: 

A metr·alagutakban a szerelv®nyek vezetŖi ®s a forgalomir§ny²t·k kºzti 

kommunik§ci·t hivatott biztos²tani. Ha a tŤzolt·s§gn§l a digit§lis §t§ll§s ut§n 

tov§bbra is rendelkez®sre §lln§nak a k®zi URH-r§di·k, akkor a BKV §ltal 

kialak²tott infrastrukt¼r§t fel lehet haszn§lni a kommunik§ci·ban, ugyanis a 
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tŤzolt·s§g §ltal haszn§lt k®sz¿l®kek alkalmasak a BKV frekvenci§j§ra tºrt®nŖ 

§tprogramoz§sra. Enged®lyeztet®si elj§r§st a BKV-val tºrt®nt egyeztet®s 

(meg§llapod§s) ut§n, a Nemzeti H²rkºzl®si Hat·s§gn§l kell kezdem®nyezni. 

 

Á Mobiltelefonos h§l·zat:  

Az alagutakban mindh§rom hazai mobilszolg§ltat· telefonjai rendelkeznek a 

sz¿ks®ges t®rerŖvel. Az adott alag¼tszakasz §ramtalan²t§sa ut§n az 

akkumul§toroknak kºszºnhetŖen a rendszer tºbb ·r§n kereszt¿l mŤkºdŖk®pes 

marad. Azonban azt figyelembe kell venni, hogy a mobiltelefon h§l·zat 

haszn§lata igen rizik·s, mivel egy nagyobb jelentŖs®gŤ k§reset ut§n m§r rºvid 

idŖvel tapasztalhat· a lakoss§gi p§nikreakci·. A h²r hallat§n hozz§tartoz·k, 

ismerŖsºk azonnal h²vogatni kezdik a bajbajutott vagy annak v®lt 

szem®lyeket, mely mindh§rom mobilszolg§ltat·nak hirtelen megnºvekedett 

forgalmat jelent. Erre a forgalomra senki sem tud felk®sz¿lni, ²gy a kºzc®l¼ 

mobilt§vkºzl®sn®l torl·d§sok jelentkezhetnek. 

 

Á H²rvivŖ:  

A tŤzolt§svezetŖ a tŤzolt·s§g tŤzolt§si ®s mŤszaki ment®si tev®kenys®g®nek 

szab§lyair·l sz·l· 1/2003. BM rendelet alapj§n szervezhet h²rvivŖi beoszt§st. 

A h²rvivŖ feladata az utas²t§sok, jelent®sek ®s visszajelz®sek szem®lyes 

tov§bb²t§sa. Ezt a m·dszert csak a legv®gsŖ esetben c®lszerŤ alkalmazni. 

 

 
6.3.5. ! ÌïÇÚïÓÖïÄÅÌÅÍ ÐÒÏÂÌïÍÜÉ 

Ćltal§noss§gban elmondhat·, hogy a ma alkalmazott sŤr²tett levegŖs l®gzŖk®sz¿l®kek 

a legtºbb ï §tlagosnak sz§m²t· ï esem®ny sor§n elegendŖ v®delmet ny¼jtanak, 

azonban egy metr·alag¼tban keletkezett tŤz eset®n tºrt®nŖ hosszabb munkav®gz®sre 

ezek teljesen alkalmatlanok.  

 

A magyar tŤzolt·k §ltal haszn§lt 6 literes ac®lpalackos ®s 6,8 literes 

kompozitpalackos k®sz¿l®kek dinamikus terhel®s mellett csup§n 15-20 percnyi 
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beavatkoz§st tesznek lehetŖv®. Gondoljunk csak bele: ha felt®telezz¿k, hogy a 

f¿sthat§r m§r el®rte az alulj§r·szintet, akkor az §larc felv®tele ut§n a tŤzolt·nak 

elŖszºr le kell mennie a mozg·l®pcsŖn, az §llom§s peronj§r·l be kell jutnia az 

alag¼tba, majd itt ak§r tºbb sz§z m®tert haladva el®rni az ®gŖ szerelv®nyt. Ez ak§r f®l 

·r§t is ig®nybe vehet, ami azt jelenti, hogy a tŤzolt·nak nem hogy a ment®sre vagy a 

munkav®gz®sre, de m®g az ®lve kijut§sra se marad elegendŖ levegŖje! 

 

R®szben megold§st jelentenek azok a duplapalackos l®gzŖk®sz¿l®kek, amelyek 

ugyanilyen sŤr²tett levegŖs elven mŤkºdnek, ®s megkºzel²tŖleg k®tszer hosszabb 

bevet®si idŖt biztos²tanak. De a probl®m§ra igazi megold§st csak az ¼gynevezett z§rt 

rendszerŤ oxig®nes k®sz¿l®kek ny¼jtanak, amelyeknek a mŤkºd®si elve m§r kºzel 

100 ®ve ismert. Ezek a hosszabb bevet®si idŖt ï 2-4 ·r§t ï biztos²t· l®gzŖk®sz¿l®kek 

a kil®legzett levegŖ sz®n-dioxid tartalm§t egy regener§l· patron (CO2 abszorber) 

seg²ts®g®vel szŤrik meg ®s tiszta oxig®nnel friss²tve juttatj§k vissza az §larcba.  

 

A z§rt rendszerŤ oxig®nes l®gzŖk®sz¿l®kek alkalmaz§sa Magyarorsz§gon sem 

ismeretlen, hiszen a BKV-n§l (a metr·§llom§sok mŤszaki ¿gyelet®n) 1970-tŖl 

eg®szen a mai napig rendszerben vannak a kor§bban m§r eml²tett Drªger Travox 120 

t²pus¼ k®sz¿l®kek, illetve a FŖv§rosi TŤzolt·parancsnoks§g is beszerzett 7 darab 

hasonl·, de sokkal modernebb Drªger PSS BG4 t²pus¼ l®gzŖk®sz¿l®ket. (10. §bra) A 

k®rd®s csak az, hogy ez a 7 darab mire el®g? 

 

 Szimpla kompozit 

palack,  

6 l / 300 bar 

6,9 kg 

Dupla kompozit 

palack 

2 x 6,8 l / 300 bar 

17,5 kg 

½łǊǘ ǊŜƴŘǎȊŜǊǼ 

ƻȄƛƎŞƴŜs 

PSS BG4 

14,8 kg 

YǀƴƴȅǼ ǘŜǊƘŜƭŞǎ όол ƭκǇŜǊŎύ 60 perc 128 perc 260 perc 

YǀȊŜǇŜǎ ǘŜǊƘŜƭŞǎ όпл ƭκǇŜǊŎύ 45 perc 95 perc 200 perc 

CŞƭƴŜƘŞȊ ǘŜǊƘŜƭŞǎ όрл ƭκǇŜǊŎύ 36 perc 76 perc 160 perc 

bŜƘŞȊ ǘŜǊƘŜƭŞǎ όтр ƭκǇŜǊŎύ 24 perc 50 perc 110 perc 

8. t§bl§zat: A sŤr²tett levegŖs ®s a z§rtrendszerŤ oxig®nes l®gzŖk®sz¿l®kek bevet®si idej®nek 

ºsszehasonl²t§sa (forr§s: Drªger Safety) 
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Teh§t ha a fŖv§rosi tŤzolt·k l®gz®sv®delmi helyzet®t vizsg§ljuk, akkor 

meg§llap²thatjuk, hogy a metr·t¿zekn®l alkalmazhat·, hossz¼ bevet®si idŖt biztos²t· 

l®gzŖk®sz¿l®kek darabsz§ma aggaszt·an kev®s.  

 

10. §bra: A Drªger PSS BG4 t²pus¼ z§rt rendszerŤ oxig®nes l®gzŖk®sz¿l®k (forr§s: Drªger Safety) 

 

A k§rhelyre elsŖk®nt ki®rkezŖ g®pj§rmŤfecskendŖkºn csup§n egypalackos, sŤr²tett 

levegŖs l®gzŖk®sz¿l®kek tal§lhat·k. A rendelkez®sre §ll· 23 db duplapalackos 

l®gzŖk®sz¿l®k a l®gzŖb§zisokra van m§lh§zva: 11 db az I/B§zisra, 12 db pedig a 

IV/B§zisra. Ez ut·bbi szeren tal§lhat· a m§r eml²tett 7 db Drªger PSS BG4 t²pus¼, 

z§rt rendszerŤ oxig®nes l®gzŖk®sz¿l®k is. Tov§bb§ a fentiek mellett mindk®t 

l®gzŖb§zison 50 db 6 literes ac®lpalack ®s 50 db 6,8 literes kompozitpalack tal§lhat·. 

 

A kelet-nyugati vonal fel¼j²t§sa kapcs§n felmer¿lt az az ºtlet, hogy az alag¼tban ï a 

tŤziv²zvezet®k mint§j§ra ï ®p²tsenek ki egy magasnyom§s¼ levegŖcsºvet, mely a 

l®gzŖk®sz¿l®kek helysz²ni ut§ntºlt®s®t seg²ten®. Erre azonban takar®koss§gi okok 

miatt v®g¿l nem ker¿lt sor.   
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7. ,%(%43O'%3 &%*,%3:4O3) )2<.96/.!,!+ 

A technika fejlŖd®s®vel p§rhuzamosan a tŤzolt§si m·dszerek is fejlŖdnek. Az al§bbi 

fejezetben bemutatok n®h§ny olyan ®rdekes technikai fejleszt®st, amelyeket m§r 

jelenleg is haszn§lnak k¿lfºldi tŤzolt·s§gok, vagy pedig a kºzeljºvŖben tervezik az 

alkalmaz§suk bevezet®s®t. Ezek egy lehets®ges ir§nyvonalat mutathatnak a fŖv§rosi 

tŤzolt·k sz§m§ra a kºvetkezŖ ®vekre. 

 

L§nctalpas alv§zra szerelt v²zkºddel olt· j§rmŤ 

K¿lºnleges tŤzolt§stechnikai eszkºzºk®rt nem kell messzire menn¿nk: a szomsz®dos 

Ausztri§ban a Rechnerôs c®g egy gumil§nctalpas alv§zra szerelt v²zkºddel olt· 

j§rmŤvet fejlesztett ki. A ĂLºsch Unterst¿tzungs Fahrzeugò kezdŖbetŤibŖl LUF 60 

n®vre keresztelt technik§t napjainkban m§r 19 nagyv§ros tŤzolt·i haszn§lj§k ï az 

Egyes¿lt Ćllamokt·l eg®szen Jap§nig. A sokoldal¼ j§rmŤ nem csak az alagutakban 

keletkezett t¿zek olt§s§ban teljes²t kiv§l·an, hanem olyan egy®b k§resetekn®l (p®ld§ul 

vesz®lyes anyagokkal kapcsolatos s¼lyos ipari ®s kºzleked®si balesetek, 

robban§svesz®lyes helyek, z§rt terek t¿zei) is j·l haszn§lhat·, ahol a tŤzolt·k 

kºzvetlen ®letvesz®lyben lenn®nek. A j§rmŤ egy nagyteljes²tm®nyŤ ventil§tor 

seg²ts®g®vel juttatja a porlasztott v²zcseppeket a tŤzbe. Teh§t mŤkºd®si elve a pozit²v 

nyom§s¼ ventil§ci· ®s a v²zkºddel olt§s leghasznosabb tulajdons§gait egyes²ti. TŤz 

eset®n a j§rmŤ helysz²nre sz§ll²t§sa egy kisteheraut· (9. k®p) vagy egy egyszerŤ 

ut§nfut· (10. k®p) seg²ts®g®vel oldhat· meg.  

 

  

9. ®s 10. k®p: Balra egy kisteheraut·b·l kialak²tott hordoz·j§rmŤ, jobbra pedig egy h®tkºznapi 

ut§nfut·n sz§ll²tott LUF 60-as (forr§s: rechners.com) 


