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Bevezeto

A katasztrofavédelem, a tlizoltdsag egyik fontos feladata a miszaki mentések,
azon belil is a balesetet szenvedett jarmdvekbdl torténd személymentés,
életmentés. Egy-egy ilyen mentés végrehajtasa rendkivil komplex, 6sszetett
feladat. A jarm(vek részletes ismerete nagyban befolyasolhatja a mentés
kimenetelét. A beavatkozéi allomanynak tisztaban kell lennie a mai kor
technoldgidibdl adddo veszélyeivel, ismernitik kell a technika veszélyforrasait.
Palyazatom egyik aktualitasat a jarm(vek sokrétlisége, az autdipar fokozatos,
villamgyors fejl6dése adta.

Egyre novekszik az eladott autdk szama a vilagon, s nincs ez masképpen
Magyarorszagon sem. Hazankban az ujonnan eladott autok szama 2013-ban kb.
50.000 volt. Mellette megemelkedett a hasznat autdk behozatala is az el6z6
évekhez képest, 2013-ban kb. 70.000 kilféldrél behozott hasznalt jarmivet
helyeztek forgalomba. Ebbdl is latszik, hogy szinte naprdl napra valtozhat, s6t
valtozik is a hazai utakon futd jarmu allomany dsszetétele, s a jarmdvek tipusai.
A legtobb a Német piacrél szarmazik 61%(Ford, VW, Audi, Mercedes, Opel,
BMW), 31 % pedig a tobbi marka. Azonos markan bell tobb tipus is van.

S emellett még beszélniink kell az orszagon atfutd, atutazé ugynevezett tranzit
forgalomrdl, ami még tobb fajta jarmUiveket rejt magaban.

Aruszallitasra, személyszallitasra, és egyéb célokra felhasznalt, rengeteg fajtaju
és méretd jarmdvet, gépjarmdvet gyartottak s gyartanak folyamatosan a
vilagban.

Tovabba szeretném felhivni a szakma, és a mentésben résztvevé mas
szervezetek (Ment&szolgdlat) figyelmét a jdrmlvek mdszaki mentéseinél
nagyon is fontos részletekre. Ravilagitva arra, hogy milyen tovabbi veszélyeket
rejtenek a jarmUvek m(iszaki mentései, mind a beavatkozé dllomany és mind a
sériltek szamara. Lekdvetve a régebbi jarmUivektsl a mai modern jarmdvekig
végbemend technikai atalakuldst. Ravilagitva az alapbdl fel sem t(in6, de nem

2



elhanyagolhatd nagyon is |ényeges és fontos dolgokra, amik meghatarozhatjak
a ,,mai modern” mUiszaki mentések iranyvonalat. Ezaltal még nagyobb
biztonsdgot nyujtva mentés teriletén lév6k szamdra. Hiszen els6dleges és
fontos cél a sériiltek kimentése, de nem mindegy hogy hogyan, milyen aron?
Ennél még fontosabb a beavatkozo allomany biztonsaga, a biztonsagos
munkavégzése, hiszen ez a garancia arra, hogy a sérilteket is biztonsagosan és

minél el6bb kilehessen menteni az 6sszetort jarmUivekbdl.

Az Orszagos Katasztréofavédelmi FGigazgatd 124/2011 szamu intézkedése, a
Miiszaki Mentési Mliveleti Szakutasitas alabbi pontjai vonatkoznak

kozlekedésben résztvevd jarmdlvek mdszaki mentéseire.

IV. fejezet Kozlekedési baleseteknél torténd beavatkozds szabalyai

2. Beavatkozads kozuti jarmdivek baleseténél
2.3. Felderités

2.4. Beavatkozas el6készitése

2.5. Beavatkozas

2.5.3. Kiilénés figyelemmel és kériiltekintéssel kell eljdrni a sériiltiagrmdi (vek)
ben a roncsok kézott Iévo személyek felkutatdsdnal, mentésénél, figyelembe

kell venni az orvos, illetéleg a menték véleményét.
2.6. A beavatkozads biztonsdgi elirdsai
2.7. Utdmunkdlatok

Ez a szakutasitas egy altalanos alapot, szabalyozast ad. Részletesen nem tér ki
minden egyes jarm(tipusbdl torténd mentés részleteire, rejtett veszélyeire. Ez
nem is varhato el ebben a szakutasitasban, hiszen minden egyes jarm{itipusral

lehetetlenség beszélni. Az idevonatkozd miszaki ismereteket oktatasok,



tovabbképzések alkalmaval lehet, illetve kell megszerezni a megfelel6en

Osszeallitott oktatasi anyag, és az e téren jartas oktatok segitségével.

A beavatkozasoknal a sériilt joggal varja el a szakszer(i és gyors kimentést,
ehhez viszont elengedhetetlen, hogy a beavatkozo allomany részletesen
ismerje a balesetet szenvedett jarmd f6bb mdszaki, technikai adatait,

tulajdonsagait, paramétereit.

Ezek azok a technikai ismeretek, nem elhanyagolhato dolgok, amik nagyban
befolyasolhatjak a munkavégzést, hozza jarulhatnak a minél biztonsagosabb,
gyorsabb, hatékonyabb munkavégzéshez. Ezeket szeretném a
tanulmanyomban ismertetni, szeretném minél szélesebb korben megismertetni

a beavatkozé allomannyal.

Meg kell emliteni egy masik tényt is, a mai modern, méregdraga jarmdiveknél

egy-egy felesleges vagas, torés bizony sokba is kerlilhet, ismerve a biztositokat.

A mentések helyszinein egyszerre tobb szervezet is dolgozik, ki-ki a maga
szakteruletén. Viszont a sikeres feladatmegoldas elengedhetetlen és fontos
eleme a szoros egyuttmikodés a kilonb6z6 feladatokat ellatd szervezetek
kozott.

Szikség van a tlizoltokra a sérilt jarm(ibél valo kiszabaditasahoz, kivagasahoz.

Sziikség van a ment@szolgalatra, a sérult szakszerd orvosi ellatasa érdekében.

Tovabba ramutatva arra, hogy mennyire fontos a tarsszervekkel valé
egylttm(ikodés egy-egy bekovetkezett karfelszamolasa soran. Mind két
szervezetnél, a tlizoltdsagnal és a mentdszolgalatnal is megvannak a megfeleld
protokollok és elGirasok a kiilénb6z6 beavatkozasokhoz. Egyik f6 hangsuly a
nagyon szoros egylttmikodésen van a mlszaki mentést végz6 tlizoltd és a
sérult ellatasat végzi6 egészségligyi/orvosi személyek kozott. Hiszen ez két
kilon szakterilet, de ilyen esetekben elengedhetetlen a nagyon szoros

0sszhang, a sérilt kimentése érdekében.



A 124/2011 szamuU BM OKF FGigazgatoi intézkedés ide vonatkozo IV. fejezet
2.5.3. pontja is megemlit, hogy kiilénds figyelemmel és koriiltekintéssel kell
eljarni a sértilt jarmii(vek)ben a roncsok kézott 1évé személyek felkutatdsandl,

mentésénél, figyelembe kell venni az orvos, illetéleg a mentdk véleményét.

Mind a két szakteriletnél nagyon fontos szempont a szakszeril hozzaérto,
hatékony, biztonsagos munkavégzés, tovabba a sériiltek szakszerii ellatasara,
amit a megfelel6 személyzet, azaz mentdszolgalat tud csak végrehajtani.

A févarosnal eddig eltoltott tobb mint husz év vonulds szolgalat alatti
tapasztalatom az, hogy bizony a miszaki mentést végz6 tlizoltdkkal altalaban
egy id6ében, vagy pedig mar el6bb a mentés helyszinén vannak a
mentdszolgalat munkatarsai. Tehat kimondhatod hogy févarosi szinten egy
idében a helyszinen tartdzkodik a két legf6bb beavatkozast, mentést végz6
szervezet. [gy altaldban a mentés kezdetekor mar van a helyszinen megfelel
egészségligyi személyzet, aki bekapcsoldodhat a mentési munkalatokba, s
elvégezheti a sérliltek szakszer(i és biztonsagos ellatasat.

Tovabba a palyazatomban olyan djitasokat szeretnék bemutatni amik nagyban
hozzajarulhatnak a balesetet szenvedett jarm(ivek miszaki mentéseinél a
karfelszamolas/karelharitas soran mind a beavatkozé allomany és mind a
megmenteni kivant sériltek biztonsagdhoz. A mentést végzbk és a mentendd
személyek biztonsaga érdekében néhany a tapasztalatom és a tanulmanyaim

altal fontosnak tartott pont, sorrendben:

- Pontos, gyors mindenre kiterjed6 szakszer( felderités

- Mentési terv kidolgozas—A—B

- Jarmlivek rogzitése, - horizontalis és vertikalis ékelés, ha kell magas
oldaltamasztas

- Uvegféliazas — biztonsagos livegtorés



- Védétakaré alkalmazasa

- Egészségugyi/orvosi személyzet megfelelé védelme (sisak)

- Rejtett veszélyek felderitése — légzsakok, inditd patronok, ajtékitdmaszto
gazteleszkdpok

- Védopajzs alkalmazasa — a sériilt és a vagando elem kozott

- Kinyitott, felhajtott elemek biztonsagos rogzitése

- A sérilt megfelel6 szakszer( ellatasa, rogzitése, s a jarmdbél torténd

kivétele az orvos utmutatdi alapjan

Ezekhez kapcsolddva Uj technikdkra, Uj felszerelésekre és eszkozdkre is
szeretném a figyelmet rairanyitani, azok részletes bemutatasaval.

Célom az oktatasok, a gyakorlatok alkalmaval, e dolgok nagyobb mélységl
ismertetése, elemzése, ezen Ujitasok megalapozott, tobb szempontuy,
gyakorlatias megkozelitése. Szikségszerliségeinek, targyalasa, illetve
0sszegzése, amely tovabbi tAmpontokat adhat képzésekhez,
tovabbképzésekhez.

Palyazatomat figyelemfelkelt és ismeretterjeszt6 célzattal irom.



1, Jarmii tipusok

El6sz6r egy kis attekintés a jarm(ivek fejlédésérdl, fébb tipusairdl, amikkel
naponta talalkozhatunk az utakon a kozlekedésben.

Meg kell, hogy kilonboztessik egymastdl a jarmiveket a méretik a jelleglik és
a karosszéria kialakitasuk és meghajtasi technoldgia szerint. Személyautg,
teherauto ezen belll zart vagy nyitott, busz és egyéb.

A személyautdk a 60-as évektsl onhordd karosszériaval készliltek, ahol is a
kils8, a karosszéria lemezburkolata egybe van épitve a jarm( alvazaval,
altaldaban 6ssze vannak hegesztve, igy alkotva egy egységet.

(1.sz. melléklet)

Vannak kiilon a nagyméret(i nagy teherbirasu acélalvazzal rendelkezé tipusok,
amelyekre kilon egységként van felépitve az utas flilke és a teherhordd rész,
ezek a teherautok. Melyeknek tobb fajtaja van, sz619, nyerges, plusz a hozzajuk
kapcsolhato potkocsikbol allnak, melyeket jarmdi szerelvények neveziink. Az
alvazrészik erds kilonbo6z6 profild (,U”, 1”7, és egyéb) acél szerkezetekbdl all,
mig a fulke részik kilonboz6 lemezek 6sszehegesztésével készul. Ezt a két
szerkezeti elemet tobbféle rugalmas mddon kapcsoljak egymashoz.

(2.sz. melléklet)

Tovabba vannak az egyéb tipusok, mint pl. autébuszok vagy a mez6gazdasagi
jarmdvek, vontatok, és a kisebb-nagyobb munkagépek.

(3.sz. melléklet)
A meghaijtasi technologia szerint is megkilonboztethetjik a jarmdveket:

e csak bels6 égésl motor (benzin- dizel-gdz lizemd)
e nem csak belsé égésl motor (hibrid)

e elektromos



A jarmdveket e két f6 technoldgiak, a karosszéria és a meghajtasi lanc,
kiilonb6z6 szintl 6sszeszerelésével, 6tvozésével alakitjak ki, épitik fel.

Ezek a f6bb alkoté elemek minden jarmliben megtaldlhatoak.

Ezeket azért fontos megjegyezni, mert a kiilonb6z6 karosszéria kialakitasok
nagy szerepet jatszanak a mentési technologiaban.

Meg kell emliteni azt is, hogy az elektromos és a hibrid jarmiveket kiilon

tanulmany illeti meg.

2, A biztonsag

A biztonsag fejl6dése a gépkocsi haszndlat tomegessé valasa idején indult meg.
A jarm(igyartok egyre tobb a jarmiben (l6k biztonsagara felligyeld, a
személyeket védd rendszereket fejlesztenek, majd épitenek bele a jarmd
konstrukciokba. A nagyobb autégyartok tobb ezer f6t foglakoztatnak és tobb

milliard dollart fektetnek be csak a kutatasfejlesztésbe.

Az aktiv és a passziv biztonsdg elmélete.

Az aktiv biztonsagi elemeknek nevezzik a jarmlivekben elhelyezett azon
biztonsagi elemek, amelyek egy baleset vagy itk6zés alkalmaval Iépnek
m(ikddésbe, elGsegitve ezzel megvédeni a jarm(ben Ul6 személyeket a
sérilésektdl. llletve olyan elektronika altal vezérelt elemek, amelyek a jarmd
stabilitasaban hirtelen bekovetkezet valtozasok esetében lépnek mikodésbe.
Ezek a biztonsdgi 6vek, ovfeszitok, Iégzsakok, ABS(blokkolds gatlo),
ESP(menetstabilizdld), EBD(fékerbelosztd), ASR(kipbrgés gatld).

A passziv biztonsag a kozlekedési eszk6zok, jarmUivek azon biztonsagi elemeit
foglalja 6ssze, amelyek egy esetleges baleset bekdvetkezése kdzben és utan
segitenek elkerilni, illetve enyhiteni a sériiléseket, s melyek a vezetd
beavatkozasat nem igénylik.

Ezek lehetnek, biztonsdgi kormdnyoszlop, nem deformadldodo utas tér, gylir6dési

z0na, biztonsdgi fejtdmla, légzsdkok, biztonsdgi év.


http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=K%C3%B6zleked%C3%A9si_eszk%C3%B6z&action=edit&redlink=1

De hogy teljes képet kapjunk ezért meg kell emliteni, meg kell ismerni az 6sszes
biztonsagra vonatkozd adatokat, fogalmakat is. Hiszen talalkozhatunk a
kiilonb6z6 roviditésekkel, jelekkel, az ide vonatkozé szakirodalom
tanulmanyozasanal, illetve a karhelyen a sériilt jarmivekben is.

Napjainkban mar szinte nem is gordil le a gyarté sorrdl olyan Eurdpai jarmdi,
ami nem teljesitette az Euro NCAP toréstesztjét.

Elengedhetetlen vizsgalat lett a jarmUveknek az (Eurépai Uj Auté Ertékel6
Program - Euro NCAP) toréstesztje, amit 1997-ben alapitottak Anglidban.

E Teszt bevezetése jelentdsen hozzajarult a mai autdk biztonsagi
fejlesztéseihez.

(4.sz. melléklet)

3, Jarmlivek felépitése

A 70-es évektdl valt fontossa a jarmUivek utasainak a védelme, amiben uttoré
szerepet vallalt a Volvo a Mercedes és még néhany gyarto. Elkezdték a
biztonsagtechnikai fejlesztéseket, mint a biztonsagi ov, gylir6dé zéna,
biztonsagi utascella, légzsakok, mlianyag Gzemanyag tartaly, gyerekilés, s6t
erGsebb acélotvozeteket kezdtek el beépiteni, megerdsitve ezzel a karosszériat.
Persze ezeket mas gyartok is igyekeztek atvenni, alkalmazni a sajat
jarmdveiknél.

(5.sz. melléklet)

Azt is meg kell emliteni, hogy egy fajta karosszériaba szamtalan motor tipust,
egy motorhoz szamtalan karosszéria fajtat épitenek egybe, persze ezekhez
otvozik a szamos biztonsagi berendezések, |égzsakok, biztonsagi ovek,
ovfeszit6k, stb. Ezeket figyelembe véve elmondhatd, hogy ahany jarm(ivel

talalkozunk, annyi fajta lehet. Ezért sok atfedés van ebben a témaban.

Ezeken belil is a hagyomanyos ,fémlemez” karosszérias jarm(ivekre helyezném

a hangsulyt, mivel el6szor csak ilyen jarmUveket gyartottak. Ezek a 10-20-30



éves tipusok futnak tobbségében a legtobb szamban a mai napig az utakon.

Mivel az ennél régebbi tipusok mar nem igazan vannak forgalomban.

Oket kdvették a hasonld kinézetd, de mar kiildnbdz6 , rejtett” merevitékkel
ellatott jarmdivek, valamint mar beléptek a konnylifém 6tvozetek, és kilonb6z6

mUianyag, szénszdlas, kompozit karosszérids jarmdvek is.
Ezek mind-mind szamos nehézséget jelentenek a beavatkozé dllomanyra nézve.

Mindezeket figyelembe véve elmondhato, hogy jarmivek fejl6dése nagyon
gyorsan nd, mindig Ujabb, er6sebb, biztonsagosabb karosszériaval ellatott
jarmuvekre toérekednek a gyartok. Ezaltal, ezzel egyenesen aranyban né a
kihivas az esetleges e jarmivekkel balesetet szenvedett sériiltek kimentésre
siet8, a mliszaki mentést végz6 szervezetek szamara. Szamos olyan
technoldgidval/technikaval lehet talalkozni, ami bizony néha nem kis fejtorést

okoz a beavatkozé allomany részére.
4, Konkluzié

Ezeket a sokszor tul 6sszetett dolgokat, sokszor jelentkezé problémakat
felismerve, a sajat tapasztalataimat hozzaadva sarkaltak a téma nagyobb

méretékl elemzésére, tovabbi kutatasokra, s az eredmények ismertetésére.

A palyazat megirasat tovabb segitette, a szakmai végzettségem, ami
autoszerel6 mester. Tobb éven keresztil dolgoztam a szakmamban, mind

személyautok és mind teherautok javitasa terén.

A tlizolté szakmaban elt6ltott évek alatt, szamos karesettel a hatam mogott,

III

mar tobbszor sziikség volt a ,,civil” szakmai tudasomra.

Célom a téma olyan mélységli elemzése, vizsgalata, mely lehet6vé teszi a
palyamd széleskor(i megismertetését, a felmerilé kérdések megvalaszolasat.
Tovabba a gyakorlati a kiképzési és tovabbképzési alkalmazdasat, lehetdségeit is.

Ez a momentum vezérelt abban, hogy elkészitsem ezt a palyamdvet.
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Hiszem, hogy a szakma érdekl6dését felkeltve a munkammal el6segithetem a
minél biztonsagosabb, hatékonyabb munkavégzést.

A jarmUivek mUszaki mentéseivel kapcsolatos tovabbi kutatast a kiilonb6z6
Mdszaki Mentési Versenyek (Rescue Day, WRC) jelentették szamomra, amik a
téma tovabbi tanulmdanyozasara sarkaltak. Ezek megerd@sitettek abban, hogy
igenis foglakozni, fejleszteni kell a tudast, kovetve az eseményeket a jarmdvek

m{(iszaki mentéseivel kapcsolatosan.

Mar szdmos eurdpai orszag, de mondhatni, hogy a vildg mas részén is
felismerték azt, hogy itt egy standard mentési elGirdsnal tobbre van szikség.
Folyamatosan haladni, fejlédni kell a korral, meg kell ismerni a legujabb jarm
ipari fejlesztéseket is, s fel kell készilni az azoknal bekovetkez6 miszaki

mentési feladatok végrehajtasara.

Uttor6 feladatot vallalva két jelentSs esemény szervez8dott az ilyen jellegii

tudas megszerzésére, és atadasara.

Eurdpaban, szamos orszdgban a tlizoltd szakemberek 6sszeliltek és kidolgoztak
egy mindenre kiterjedt tematikat, az ilyen jellegl mUiszaki mentések esetében.
Ezt természetesen a jarm( gyartokkal karoltve tették, hiszen ket bevonva
lehet minél jobb hathatdsabb képet kapni a f6bb paraméterekrdl, helyzetekrdl,
amik megkonnyithetik és biztonsagosabba tehetik az esetleges
beavatkozasokat a jarmdbalesetek esetében. Ezeknek kbvetkezményeként a
m{(iszaki mentési eszkozoket gyartdk (Holmatro, Lukas, Weber, Amkus) sem
voltak tétlenek, felismerték, hogy bizony 6k sem maradhatnak le, hiszen a
k6zmondas is azt mondja, hogy a ,,jo szerszam fél munka”. Tehat 6k is
fejlesztették az eszkdzparkjukat, s6t ujabbnal Ujabb erésebb felszereléseket,
eszkdzoket gyartottak. S6t teljesen Uj, eddig nem létez6 mentd eszkdzoket is
kitalaltak, amik nagyon hasznosak és praktikusak a mentést végz6k részére, ami

ugye aranyaiban megnoveli a megmenteni kivant személyek esélyeit.
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Mindezeket figyelembe véve egy esetleges mUiszaki mentés hatékonyabb lehet

az eddig alkalmazott technikaknal.

Mindezek nyoman, ezeket a fontos dolgokat atlatva 10 orszag, 2000-ben
megalapitotta a World Rescue Organisation (WRO) szervezetet Anglidban,

javarészt az ott kifejlesztett t(izoltd és mentds mliszaki mentési technikak

Azért hogy a legbiztonsagosabb mentési technikakat minél tébben, Eurépa mas
orszagaiban és mas foldrészeken is megismerjék, s alkalmazzak, a alapjan.
versenykorilmények kozotti tapasztalatcsere a legjobb megoldas. A
megszerzett tudas atadasa pedig egy verseny keretein belil valésulhat meg,
hiszen a legjobb, leghatasosabb a kilonb6z6 szituaciok bemutatasa egy-egy
gyakorlat alkalmaval.

A versenyt pedig World Rescue Challenge(WRC) M(iszaki mentési versenynek

nevezik.

Kés6bb Németorszagban az ott alkalmazott, és hasznalt felszerelések technikak

nyoman szervezték meg hasonlé céllal a Rescue Day-t.

Mind a kett6 verseny széleskorlien, jatékosan kidolgozva ismerteti meg a
résztvevOkkel a tlizoltdsag mUliszaki mentési tevékenységét, annak lehetdségeit
a kozlekedésben résztvevd jarmlivek terén, bemutatva a legujabb
fejlesztéseket is. Minden évben rendeznek ilyen jellegli versenyeket.

(6.sz. melléklet)

Els6ként a World Rescue Challenge(WRC)-t tobb orszag karoltve, a nagyobb
szakmai tudds és a minél szélesebb kor(i megismerés reményében szervezték,

nem csak eurdpai orszagok, hanem a vilag barmely orszaga szamara.

A két versenyszer( tovabbképzés koziil a WRC-t ismertetném.
Mivel a szervezetet (WRO)-t eurdpai orszagok alapitottak, de kés6bb masok is
csatlakoztak hozzd igy akar ,vildgbajnoksagnak” is lehetne nevezni e versenyt.

Nem olyan rendszer, mint egy sporteseménynél, mivel ezek a mentési
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technikak, illetve felszerelések sok orszagban még Ujnak szamitanak a
szakmaban, ezért hosszabb id6 kell ahhoz, hogy mindenki megismerje, atvegye,

alkalmazza.

A lényege hogy versenyszer( koriilmények kézott torténik meg a
tapasztalatcsere, tudvalévg, hogy aki ezt a szakmat valasztotta azok valamilyen
szinten ,szeretik” a kihivasokat, ez a verseny is ilyen, kihivas, ismerkedés az Uj
dolgokkal. Sokkal érthet6bbek, atlathatdbbak a kiilonboz6 szituaciok, jobban

meg lehet érteni, ratapintani a |ényegre.

Persze meg kell jegyezni, hogy szamtalan esettel, szituacidval talalkozik az
ember a szakmajaban, igy mindent itt sem lehet modellezni. De meg kell
jegyezni, hogy a verseny bedllitott szituacioi nagyon is életh(iek, él6 sériltek,
nem leamortizalt, hidnyos jarmdvek, hanem nagyon is komolyak (Mercedes,

Volvé, Jaguar)

Ebbdl is kilatszik, hogy mennyire szorosan 6sszefliggenek a kiilonb6z6 agazatok,
autogyartok, eszkdzgyartdk, a mentést végzék, mind a mdlszaki mind az

egészségligyi részt végzék munkaja.

5, Részletesen

Az egésznek a Iényege a szisztematikusan felépitett kareset iranyitas és a
minél biztonsagosabb feladat végrehajtas.

Mint minden esetnél itt is a felderités a legelsd, hiszen ahhoz hogy atlathato
képet kapjunk, és a leghatékonyabban legyen a beavatkozas ahhoz torekedni
kell minden részlet megismerésére a biztonsagos munkavégzés érdekében. Fel
kell ismerni a sérilt jarmUvek rejtett veszélyeit, a veszélyforrasokat, fel kell
deriteni a sériiltek szamat, helyét, a kornyezetet. Meg kell vizsgdlni a jarm(
helyzetét, stabilitasat, a jarmd kornyezetében egyéb dolgokat, van-e valamilyen
behatasuk a mentésre. Ezek mind-mind nagyon fontosak, csak nem mindegy

hogy milyen sorrendben tessziik ezeket.
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A felderitést els6sorban a karhelyszin parancsnoka hajtja végre, az 6

instrukcidi alapjan lehet csak a mentést megkezdeni!

I. A felderités

Elsé a jarm{ megvizsgdlasa, szemrevételezése biztonsagos tavolsagral,
tavolabbrol kérbejarva, jobban atlathatd a szituacié. Meg kell vizsgalni a jarmd
helyzetét, stabilitasat, nem-e all fenn a billenés, a borulas, vagy az elgurulas
veszélye. Nincs-e valamilyen veszélyes anyag a jarm( kozelében, van-e
valamilyen kiilsé tényezd, aminek hatdsa lehet a jarm(ire, ami tovabb
veszélyeztetheti a mentést. Mindezeket figyelembe véve kell a megfelel6
rogzitést, stabilizalast kell alkalmazni.

Van-e valamilyen folyadékszivargas, lzemanyag, olaj. Fontos hogy felismerjiik a
jarmd motorikus meghajtasat (benzin-dizel-hibrid-elektromos-gaz), figyelni az
erre utalé jeloléseket, jelzéseket.

Majd ezek tudataban kell a beavatkozast megkezdeni, végrehajtani.

I./a, A felderitéssel eqy idében

Fontos a sérilttel a kommunikacid, legaldbb a szemkontaktus felvétele,
természetesen ez mind fligg a sérilt allapotatdl, tud-e kommunikalni, lathato
helyen van-e.

Kbzben a miszaki ment6 személyzet felméri a lehetséges mentési Utvonalakat,
lehetséges veszélyforrasokat, koztik a légzsakok allapotat és mentési tervet
allit fel. Abbdl is kett6t, egy normal ,szakszer(it” (A), illetve egy gyors
kimenekitésit (B), arra az esetre, ha vészhelyzet allna el6 és pillanatok alatt ki

kellene venni a jarm{bdl a mentend6 személyt, az allapotatdl fliggetlendl.

I./b, A miszaki ment8 személyzet masik fele pedig a mentés soran hasznalando
eszkdzoket, felszereléseket késziti el illetve ki a sériilt jarm(i kdzelében. Ugy
hogy azok ne akadalyozzak majd a mentést végz6ket a munkaban, ne legyenek

utban. Ezeket egy kb. 2 x 1 m2-es ponyvara, takardra kell helyezni, hogy
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»tisztak” és bevethetéek legyenek.

(7.sz. melléklet)

Il. Csak ezutan kovetkezhet a megfeleld rogzitése, stabilizalasa a jarmdveknek.
Ez azért is fontos, mert a sérilt személyrdl elsé pillanatban nem lehet
megallapitani, hogy esetleg gerincsériilt-e vagy csak mas, esetleg jelentéktelen
sériilése van. Mindig a sulyosabbra kell gondolni és ahhoz mérten kell kezelni
az szituaciot. Ez alapjan a ,,valds vagy csak feltételezett”gerincsérilt személynél
minden felesleges nem szakszer( jarmiimozgas/mozgatas, rangatds tovabb

sulyosbithatja az esetet, ronthatja a benn lévé sériilt dllapotat.

lll. Ha a mindenre kiterjed6 felderités megtortént, és a mlszaki menté
személyzet a sérilt jarmdlvet mind vizszintes és mind fligg6leges elmozdulas
ellen rogzitette, csupan akkor lehet és szabad megkezdeni az egészségiigyi
személyzetnek a sériilt megkozelitését, behatolast a jarmiibe, majd
megkezdeni az ellatast. llletve a sérilt jarmdvon barmi nemd munkalatot
megkezdeni.

Mindehhez persze a megfeleld egészségligyi szakember, orvos kell, hiszen 6k
értenek hozza. Ok tudjak szakszer(ien ellatni a sériilteket, megallapitani a
sérilés fokat, mértékét, majd a megfeleld ellatasban biztositani a személyeket.
A beavatkozasok alkalmaval folyamatosan figyelemmel kell kisérni a sérilt
allapotat, szorosan egyiitt kell miikédni a mentd szervezet orvosaval vagy
apoldjaval a helyszinen, figyelni kell egymas munkajat. Minden lehetséges
eszkozzel védeni kell a sériilt személyt és a jarmiben dolgozd egészségligyi és

m{(iszaki mentd személyzetet.

Csak a ment6 személyzet (orvos, apold) instrukcioja alapjan lehet a sériilt

vagy sériiltek kimentését elkezdeni.

Kerilni kell a felesleges kockazatot és karokozast.
IV. Minden vagas megkezdése el6tt kontrolalni kell a 1égzsakok allapotat, az

inditdpatronok helyét, és a szerint kell a vagast végrehajtani. Elkerilve ezzel is
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egy Ujabb veszélyforrast, mivel ezek a légzsakinditd patronok 200-600 bar
nyomasu gazzal vannak feltoltve, igy ezeknek a patronoknak a vétlen atvagasa
esetén is komoly meglepetésben lehet része a mentést végzéknek. A
kiszabadulé nagynyomasu gaz a kornyezetében lévé lvegszilankot,
fémforgacsot nagy sebességgel képes elrepiteni, ami nagyon veszélyes, akar a
tlizolt6é védbruhdazaton is athatolhat. Masik hasonlé nagynyomasu gazt rejté
alkatrészek a csomagtér emel6 és a motorhdazteté emel6 gazteleszkdpok, amik

szintén hasonld képen reagdlnak egy esetleges gondatlan atvagas esetén.

6, Miszaki mento6 eszkozok, ujdonsagok

Egy-két Ujdonsagra, hazankban még ismeretlen eszkozre, felszerelésre
szeretném a figyelmet rairanyitani, amik nagyban el8segithetik a mentési
munka hatékonysagat, novelik a biztonsagi tényezbket.

Fontos: Minden vagasi munka esetén kotelezd az arcvédé plexi, mlszaki
szemiiveg haszndlata. Uveggel kapcsolatos munkélatoknal tovabba kételezd a
pormaszk hasznalata, az Gvegpor veszélye miatt. Nagyobb hanghatassal jaré

munkavégzés esetében kotelez6 hallasvédét, flildugot hasznalni.

Karpit patent kiszedd

Ez a bels6 karpit alatt I1évd, rejtett veszélyforrasoknak a felderitéséhez
megfeleld célszerszam, a karpit patent kiszedd, vagy egy nagyobb csavarhuzo.
Persze lehet azt mondani, hogy ugyan jel6lve vannak a légzsakok,
oldallégzsakok, fliggdnylégzsakok, ez igaz is. De ezek a jelolések csak arra
szolgalnak, hogy jelezzék mindenkinek, hogy ebben a jarm(iben van ilyen
eszkdz. Magat az inditdpatron helyét nem jeldli semmi, annak a helye az autd
tipusatol fligg, nagyon valtozo. A felszerelés gyartok egy része mar készitett
ilyen célszerszamot.

(8.sz. melléklet)

Véddpajzs

A sériilt és a vago eszkdz munkapofai kozé védbeszkozt, ,,védbpajzsot” kell
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alkalmazni. Erre azért van szlikség, hogy a vagas ideje alatt is biztonsagban
legyen a sériilt személy, mert a jdrmdben tartézkodd személyek egy esetleges
hirtelen mozdulata kovetkeztében konnyen tovabbi sérilést okozhat a
vagoeszkdz, mentbeszkdz. Mar tobb gyarté felismerve a védbeszkoz
jelentéségét, elkezdték gyartani.

(9.sz. melléklet)

Uveq fdlidzé

Altaldban elmondhaté hogy jarmiivek szélvédgje kétrétegii ragasztott
biztonsagi liveg. Reped, darabosan, nehezen torik, és nem hullik ki torés esetén
a helyukrdl.

Az oldal és hatsduvegek altalaban egyrétegliek, torés vagy mas jellegli behatas
esetén, az egész felliletén berepedezik apré darabokban, bepdkhaldsodik, és
igy nagyon kénnyen kiesik a helyérdél.

Az livegvagasi, liveg torési technikdknal is torekedni kell a kockazatok minél
kisebbre csokkentésére. Ez elérhetd livegfdliazassal. Anglidban felismerve ezt,
kifejlesztették azt a praktikus eszkdzt, amivel az livegféliazas gyorsan,
szakszerlen végrehajthato, védbkesztylben is.

A fo6liazé technika jelent6sége abban van, hogy egy-egy Gvegtorés estében
(oldalliveg), az egész liveg beeshet kozvetlenlil a sériiltre vagy a menté
személyre, igy okozva tovabbi sériiléseket.

(10.sz. melléklet)

De nem mindegy az sem hogy hol ttjik meg az épp betorni kivant Gveget. Az
Uvegtorés el6tt ajanlott a jarmdben |évd sérliltet letakarni.

Fontos, hogy a betorni kivant liveget a sarkai kézvetlen kdzelében kell
megiitni, igy elkerllhet6 az, hogy az egész tabla beessen a jarml(ibe, esetleg a
sériltre.

Folidzott liveg betorése esetén 98%-ban , egészében” kivehetd az liveg.
Nagyon fontos a por alarc hasznalata, az livegpor veszélye ellen. Els6sorban az
Uveg vagasa, flirészelése esetén keletkezik, de livegtorés esetében is apro
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darabok, livegrészecskék keletkeznek. Ezek a lathatatlan Gvegrészecskék bizony

veszélyesek az egészségre.

Uveqvdgd, iiveqtdrd

Uvegvdagast altaldban jarm(ivek szélvéddinek kivételénél alkalmazunk. Ezeket
kézi vagy gépi, elektromos livegvagok, flirészek segitségével tudjuk elvégezni.
Szélvédé kivagasa esetében a belsé részére egy védbtakardt erdsitink,
megvédve ezzel a bent tartdzkodd személyeket az livegszilankoktdl, és az
Uvegvagd szerszam okozta esetleges sériléseitdl.

Uvegtodrésre, oldaliiveghez elég egy hegyes szerszam, elég egy pici pontos,
altalaban hegyes behatas az livegre.

Ha nagy felllet( eszk6zt hasznalunk a betoréshez, akkor nagyobb az esélye
annak, hogy az benyomja egybdl az liveget. Tehat ebbdl is latszik, hogy nem
mindegy hogy hogyan toriink tGiveget. Tobb gyartod rendelkezik ilyen eszkdzzel, a
rugos Uvegtordtdl a hegyes kalapacsszerd célszerszamig.

(11. sz. melléklet)

Védétakard

A mar betort, dsszetort tiveggel mar nem tudunk mit kezdeni. De a keretben
maradt Uvegdarabok, szilankok tovabbi sérilésveszélyt rejtenek, ezért azokra
védoétakarot kell helyezni. Ennek is nagy jelent6sége van, hiszen akar a mentdé
személyzetnek be kell hajolnia a sériilth6z, vagy a sérliltet ott szeretnénk
kiemelni akkor tovabbi sériléseket tudunk ezzel megel6zni.

A mar elvagott/levagott karosszéria, éles lemez fellletei szintén tovabbi
sérilést okozhatnak az ott folyd munkalatok soran. Ezek megel6zésére is
alkalmazhatunk védétakardkat. Kiilonb6z6 méteretekben vannak, kisebb
nagyobb darabok, s6t kifejezetten van olyan is, amit a levagott oszlopokra
tudunk rahelyezni.

Minden neves mentd eszkozgyartoé felismerve a jelent6ségét, sajat markanév

alatt elkezdett gyartani a véd6takardkat. Kiilonboz6 rogzitési és kialakitasi
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maoduakat. Vannak magneses rogzitéslek, kilon a levagott oszlopokra
huzhatdak, kisebb és nagyobb méretliek, a szélvédén bellilre rogzithetéek
Uvegvagds esetére.

(12.sz. melléklet)

Gyors réqzité

llyen eszkozt altaldban valamilyen kisebb elem, ajtd, csomagtértetd, felhajtott
utasfiilke teteje praktikus és gyors rogzitésre hasznalunk. Ezek egy egyszer(i
racsnis koteles eszkozok.

(13. sz. melléklet)

Magas oldal tamasz

A felborult, vagy oldalara délt személygépjarm(ivek nagyon gyors oldal
stabilizalasara szolgal. Gyartok Weber, Holmatro.

(14. sz. melléklet)

Spanifer (racsnis rakomanyrégzité)

Ez egy sima teherautdsok korében hasznalt rakomanyrogzité racsnis heveder.
Alkalmazhato a sérilt jarmd eleminek rogzitéséhez, ha nem kell 6ket
eltavolitani.

Vagy ha valamilyen kils6é elemhez, vagy masik jarmihoz kell rogziteni a
megfeleld stabilitas érdekében a sérilt jarmdvet.

(15. sz. melléklet)

7, Tlzoltoi szemmel

Karosszéria

Egy-két példat kiragadva meg lehet emliteni a rohamosan fejl6d6
gépjarmliparkot. Meg kell értenlink azt is amikor is a jarm(igyartok térekszenek
a lehetd legtobbet megtenni az utasok biztonsaga érdekében, s ezért teljesen
Uj anyagokat (pl. boronacél, HSLA acél, konny(ifém otvozetek, karbon szélas
kompozit anyagok, egyéb 6tvozetek) hasznalnak. Amit persze a régebbi
mUszaki mentési eszkdzokkel nem biztos, hogy 100%-ban ellehet vagni,
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szétfesziteni, igy nehéz megoldani a karesetet, amikor is er6sebb a jarm(
karosszériajdban a vdgandd anyag, mint a miszaki mentést végrehajtok vago-
feszit6 eszkozei.

Altaldban a régebbi tipusu jarm(vek karosszériajanak, az abban alkalmazott
acélok szakitészilardsaga 250-650 N/mma2.

Ehhez jdl illeszkednek a régebbi gyartasu hidraulikus vagdszerszamok, melyeket
az EN 13204 szerint 450-550 N/mm2 szilardsagu acélok elvagasaval vizsgaltak
be. Ezt igy nézve rendben taldlhatjuk. De mivel a fejlédésnek nem lehet gatat
szabni, ezért a fejl6dé jarmdipar tovabb novelte az utasok védelmet, amit
egyrészrél a karosszéria merevitésével, a nagyobb szakitészilardsagu anyagok
beépitésével, illetve a minél tébb biztonsagtechnikai elem beépitésével értek s
érnek el most is.

Ezeket a tényeket figyelembe véve a ment6 eszkdzok fejlesztése sem allt, allhat
meg. Ma mar nagy teljesitmény(i 1300-1500 N/mm2 szakitdszilardsagu
anyagok atvagasa sem jelenthet gondot a mai kor fejlett eszkdzeinek, melyek az
EN 13204:2004 szabvanynak felelnek meg.

Ezeket az adatokat figyelembe véve megjegyezhetjiik, hogy nem kevés
erdkifejtés kell ahhoz, hogy egy roncsolddott/6sszetort jarmdivet szétfeszitsiink
és gyorsan, hatékonyan kimentsik a sértlteket.

(16. sz. melléklet)

De ez is csak egy része annak, hogy hatékonyan és biztonsagosan végre tudjunk

hajtani egy miszaki mentést.

Kiilon meg kell emliteni az igynevezett ,rejtett veszélyeket”.

Ezeknek nevezziik azokat a jarm(ibe épitett felszereléseket, biztonsag technikai
berendezéseket, és egyéb a jarmd mikddésében nélkildzhetetlen dolgokat,
amikrdl tudjuk, hogy vannak, sét latjuk is 6ket, részben, vagy csak részlegesen,
vagy pedig csak jelolésiket Iatjuk.

llyenek a légzsdkok, légzsdk inditdé patronok, biztonsagov feszité patronok,
illetve a motorhdz és csomagtér tetd kitamaszté gazteleszképok. Ezen
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eszkozoknek a mikodésiik kozben, illetve a megbontasuk, atvagasuk alkalmaval
valamilyen veszélyes, visszafordithatatlan folyamat indulhat el.

A jarmUivek normal m(ikodés kdzbeni hasznalata esetén ezek a felszerelések,
ugymond veszélytelenek (aktiv biztonsagi eszk6zok), hiszen ugy lettek kitalalva,
kifejlesztve hogy csak akkor aktivalédjanak, akkor lIépjenek miikodésbe, ha

valamilyen hirtelen kiilsé behatas éri a jarmdvet.

Légzsdkok, bvfesziték, patronok

Tovabb elemezve a témat meg kell emliteni a jarmlvekben lévé az utasokat
védd biztonsagi berendezéseket, |égzsakok, biztonsagi ovek+ovfeszitok.

A légzsakok egységes SRS, vagy SRS Air Bag felirattal vannak jeldlve, mindegy
hogy milyen fajtaju, milyen tipusuak a jarmlvek. Anyagukat tekintve egy
kilonlegesen 6sszehajtott és elhelyezett nylon anyagbdl késziilnek. Az
elhelyezésiik kornyékén a karpit, a kiilonb6z6 mlanyag takardk ki vannak
konnyitve, el6segitve ezzel a rendszer miikodését.

Ezek a rendszerek alkalmasint veszélyt vagy valamilyen akadalyt jelenthetnek
egy mentés alkalmaval, ezért b6vebben ismertetem a légzsakok felépitését.
Részleteiben nézve, a légzsakok és biztonsagi ovfesziték valamilyen
pirotechnikai inditasuak, ahol is nem a hanghatas hanem a reagalas a
m(ikddésbe |épési id6 gyorsasaga a Iényeges, illetve meg kell emliteni a vétlen
m(ikddésbe |épést is.

A légzsak felfujasara akkor kertl sor, ha az érzékel6 rendszer egy adott
id6tartamon keresztil olyan gyorsulasi vagy lassulasi értékeket mér, amelyek a
megadott paramétereket tullépik. Ezt az értéket az SRS szenzorok érzékeli,
mérik, és 6k adnak inditasi utasitast a légzsak indito patronok felé. A mai
modern jarmlvekben tobb helyen elhelyezett szenzorok is lehetnek, illetve a
légzsakok szama akar 6-8-10 is lehet. Ez mind fligg a jarm{ kialakitastol,
felszereltségétdl.

A légzsakok miikodése felflivodasi ideje kb. 50 ms (millisekundum). Meg kell

azonban jegyezni, hogy a m(ikodésiik utdan par masodpercen beliil
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,leengednek”, elengedik a bennik lévé nyomast.

Figyelem !!! Aramtalanitas utan is m(ikddésbe Iéphet a légzsak. A gyartdk sem
tudnak arra garanciat vallalni, hogy ami esetleges ltkdzéskor nem lépett
m(ikddésbe az nem is fog.

Biztonsagi tavolsag, ezt ugy kell érteni, hogy az esetleges baleset estén ha nem
l[épett mikodésbe a légzsak, vagy nem a sérilt oldalan térténik a munkavégzés
akkor ezeket a tavolsagokat kell betartani ahhoz, hogy komoly sériilés ne
keletkezzen egy vétlen légzsak beindulas esetében. A tavolsdgot mindig a
légzsak és az el6tte |1év6 mentendd személy kozott kell érteni.

30-60-90 cm

A vezetboldali, ugynevezett kormany légzsak esetén 60 cm, az utas oldali
légzsak esetén 90 cm, a fliggonylégzsak esetén pedig 30 cm oldaltavolsagot,
biztonsagi tavolsagot kell betartani. Ez azt jelenti, hogy ha a jarm(iben az
esetleges sérilt személy és a fel nem fujédott légzsak kozotti tavolsag kb. a
megadott érték, akkor oda a mentést végz8 személy teste nem kerilhet, nem
hajolhatunk be abba a zénaba. Ez azért Iényeges, mert ha miikodésbe Iép a
légzsak, akkor annak nincs helye felfuvédni és a mentést végz6 személy teste
tovabbi sériilést okoz, illetve 6nmagara is tovabbi veszélyt jelent. Tehat nagyon

fontos ezekre a tavolsagokra oda figyelni.

Persze vannak ezeken kiviil is |égzsakok, oldallégzsak (az tilés oszlop feloli
oldaldban), térdlégzsak (a mUiszerfal alsé részén térd magassagban), mindezek a
jarmd tipusatal, felszereltségétdl fliiggenek.

(17.sz. melléklet)

A tlzoltosagoknal altaldban van a fecskend6kon légzsakleszoritd eszkoz, igaz
hogy egyenlbre csak a kormany és az utas oldali légzsakokhoz. Ez altalanos
standard hiszen ezek a kormany és utasoldali [égzsakok mar majdnem minden
jarmdlben vannak, de a tobbi fajta nem biztos. llletve a kialakitdsuk a pontos
helylik méretik nagyon valtozo lehet, ezért olyan védéeszkdzt nem lehet
kitalalni ami mindegyik jarm(iben alkalmazhaté lenne.
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Tehat elmondhatd hogy a légzsakok is szamos veszélyt rejtenek.

(18.sz. melléklet)

Kétféle rendszer van a légzsakok gazzal valo feltoltésére.

Kémiai ,,gyuajtas” - A légzsakot tulajdonképpen a szilard hajtéanyagu rakétahoz
hasonld rendszer fujja fel. A natrium-azid (NaN3) és a salétromsé (KNO3)
rendkivil gyorsan reakcidba |ép egymdssal és egy oridsi loket forrd
nitrogéngazt termel, ez tolti fel légzsakot.

Gazpatronos ,,gyujtas” - 200-700 bar nyomasu Inert gaz

(19.sz. melléklet)

Szenzorok — mechanikus, elektronikus (SRS)
A vezetékek altaldban minden esetben sarga (yellow) szintek
A korszer( mai jarmUvek esetében mar komplex rendszerekrél beszélhetiink —

légzsak darabszam, utaslétszam, tobb |épcss inditas, kikapcsolhatd

Gadzteleszkop - motorhdz és csomagtér tetd A
mai modern jarm(ivek motor és csomagtér teteje mar nem rugds, hanem
gazteleszképos mikodtetésli. Ezekben nagynyomasu gaztoltet van, ami egy
esetleges atvagaskor az aprobb fém vagy lveg részecskéket kilovellheti, igy

okozva balesetveszélyt.

Uzemanyagtank

A régebbi személygépjarmiveknél fémbdl, az tjabbakndl mar miianyagbdl
késziiltek. Mind a személyautdéknal és mind a tehergépjarm(iveknél is altalaban
elég vegyes a kép. Mig a teherautdknal altalaban eléggé szem el6tt van, addig a
személyautoknal el vannak rejtve. Fontos meghatarozni, felismerni az
Uzemanyag tank helyét, hogy az esetleges vagasok, feszitések alkalmaval

tudjunk szdmolni annak a veszélyeivel.

Akkumuldtorok (12v)

A személygépjarmivek normal elektromos rendszere az 12 volt-os, azaz
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altalaban 1db akkumulatorbdl, a teherjarmdiveké pedig 24 voltos, azaz
altaldban 2 db sorba kapcsolt akkumulatorbdl all.
Maga a 12 Volt, nem raz, aramuités veszélye nincs, de szikra képz6dhet ami

robbanasveszélyes lehet. (6lom akkumulatorok, zselés akkumulatorok)

Akkumulatorok (Hibrid)

Ez a Hibrid jarm(vek 100-300-650 Voltos rendszere, ami a jarmdvek elektromos
hajtaslancat latja el energidval (litium-ion akkumulator, nikkel-fémhibrid). E
rendszer vezetékei narancssarga szinlek, igy jol meglehet 6ket kilonboztetni, s

meg is kell hiszen ez mar életveszélyes.

Nagyfesziiltséqgl elektromos berendezések - xenon izzo
Szintén nagy fesziltséggel mikodik, amire a trafon elhelyezett jel6lés is

figyelmeztet.

De hol is vannak ezek és hany darab van beldliik? Azt hiszem joggal teheto fel

ez a kérdés. Erre a kérdésre a valasz a kovetkezo bekezdésben van.

CRS (Crash Recovery System) program,
Moditech Rescue Solutions mar 10 éve m(ikodé digitalis jarmd informacios,

segély programja a CRS.

T(izoltéknak, miszaki mentést végzéknek lett kifejlesztve, segitve ezzel az O
munkajukat. A miszaki mentéshez minden fontos informaciét tartalmaz a
jarmdvekrél. Az adatbazisa jelenleg személy-, kisteherautdkat, furgonokat és
kamionokat tartalmazza. A jarmd( tipusanak beazonositasa utan pontosan,
lépésrél Iépésre megmutatja az akkumuldtorok, légzsakok, gazteleszkdpok,
biztonsagi ovfeszit6k, lUzemanyagtankok, nagyfesziltségl elektromos
berendezések és a karosszéria megerd@sitéseinek a helyét. Azt hiszem itt
belathato, hogy mennyi mindenre kell odafigyelni egy jarm( mdiszaki mentése
alkalmaval.

Maga a program barmilyen hordozhato hardveren mikodik, hasznalhaté.
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Egyszerre tobb alkalmazast vagy dokumentumokat nyithatunk meg. Futtathato
lenne ezeken a laptopokon egy olyan szoftver is, amellyel atfogd és gyors
informacié kaphatd minden jarm(modellrél. A CRS program segitségével a
balesetei helyzetekben gyorsabban, hatékonyabban és biztonsagosabban lehet
a beszorult sérilteket a jarmdvekbdl kiszabaditani.

A Crash Recovery System a ment6egységek szamara lett kifejlesztve és
rendszeres internetes frissitéssel rendelkezik.

(20. sz. melléklet)

Az eszk6z0k hasznalata mellett fontos a tovabbképzés is. A beavatkozdkat az Uj
eszkdzok hasznalatdra, alkalmazasaik lehet6ségeire, munkavédelmi szabalyaira
ki kell oktatni. A tlizoltasvezet6ket, karhelyparancsnokokat, mentésszervez6ket
az Uj technoldgiakkal, veszélyeikkel, beavatkozasi taktikakkal kell
megismertetni. A tovabbképzéseket mindig aktualizalni kell a jarmUtechnika
fejl6désének valtozasaihoz.

A beavatkozdkat folyamatosan oktatni kell az djonnan forgalomba kerilé
jarmtipusok jellemzgire, az Uj eszkdzok hasznalatara, alkalmazasaik
lehet6ségeire. Tovabba a kapcsolddd munkavédelmi szabalyokra, a
beavatkozasok veszélyeire, specialis beavatkozasi taktikakkal is meg kell
ismertetni.

A gépjarmifecskendd kozel 100 millié forintos beszerzési arahoz viszonyitva
egy hordozhaté hardver ara elenyész6. Minden fecskend6re rendszeresiteni
lehetne egy ilyen szamitdgépet. A fecskendbkben tarolt iratok digitalis
valtozatat is tarolhatjuk egy laptopon vagy tablet-en. Tarolhatunk rajta tovabba
térképeket, Mdveletiranyitasi Tervadatlapok, tlizcsapjegyzékeket, beavatkozasi
terveket, veszélyes anyagok adatlapjait.

8, Komplett feladat végrehaijtas, (minta)

WRC (World Rescue Challenge) M(iszaki mentési verseny
A verseny ideje oktober 21-t6l 24-ig volt a Frankfurti tlzoltésagon.

Hazankbodl 6sszesen heten, 3 tlzoltd, 2 orvos, 1 mentébtiszt, és 1 mentSapoldval
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volt szerencsénk részt venni. A célunk a tanulds és a tapasztalatszerzés volt,
melyet azt hiszem sikerllt is betartani. Az ott szerzett tapasztalatainkat
szeretnénk itthon minél tobbekkel megosztani, bevezetni a mindennapi
munkaba, ezaltal toérekedni a minél biztonsagosabb munkavégzésre.

Volt kilén miszaki mentési (autds) és kiilon trauma verseny.

A Frankfurti versenyen részt vett orszagok: Anglia, Ausztria, Ausztralia, Kanada,
Csehorszag, Dél-Afrika, Ghdna, lrorszag, Luxemburg, Magyarorszag,
Németorszag, Spanyolorszag, Svédorszag, Szerbia, USA.

Kilon emlitést érdemel, hogy néhany, tobb éve szerepl6 csapatnal nem ritka
az, hogy a verseny el6tti hdnapokban, akar 200 jarm(ivet is 6sszevagnak
gyakorlas céljabol.

Tovabb menve, 6k mar kilon kis ovtaskaval rendelkeznek, melyben a mUszaki
mentéshez nélkilozhetetlen kis szerszamok, segédeszkozok vannak.
Hazajukban ez a megmérettetés mar orszagos bajnoksagként is szerepel.
Ahonnan a nyertesek jutnak el erre a bajnoksagra.

A versenyek alkalmaval a felszerelés gyartd cégek, Holmatro, Lukas, Weber,
felvonultatjak az erre a célokra gyartott 6sszes termékeiket, illetve mas gyartok
a gyors egészséguligyi ellatashoz nélkilozhetetlen eszkozeiket. Az idémérd el6tt
minden csapatnak ki kell valogatni, ki milyen tipusu szerszammal, eszkozzel
szeretne versenyezni.

Ezeket 6ssze kell késziteni, felrakni egy gépjarm(ifecskendére.

A megadott id6pontra a helyszinre érkezve, kiszallva az autdbdl, indul az
idémérés.

Harom ,etap” van, rapid (10perc) 5 f6, standard (20 perc) 5 f6, komplex (30
perc) 6 f6. Ebbdl is latszik, hogy maximum egy ,raj” avatkozhat csak be, az is
ugy, hogy abbdl minimum 1 f6 orvos vagy apolé.

A helyszin 0sszedllitasa és a sériiltek elhelyezése, szama, szigoru szabdlyzat
szerint torténik. A sérilt személy radids addovevével van felszerelve, mellyel

tartja a kapcsolatot a birdval, illetve be is van kamerazva a jarmd.
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Harom biré figyeli argus szemekkel a beavatkozast, mar az eszk6z6k
Osszeallitasanal is pontoznak. Nagyon szigoruan veszik a szabalyokat, kilon
figyelik az iranyitasi munkat, technikai személyzet munkajat, és az egészségligyi
személyzet munkajat is.

Altaldban 1 f& sériilt van, csak a 30 perces versenyen van 2 sériilt. Nem mindig
lehet eljutni a sérilt kiemeléséig, de ez nem jelenti azt, hogy rossz lenne a
beavatkozas. Ez sajnos mind szitudcio és jarmditipus illetve nagy részben
gyakorlati tapasztalatfiuggo.

Itt kell emlitést tenni arrdl is, hogy aki egyszer részt vett egy ilyen
megmérettetésen, az gazdag tapasztalattal térhet haza, és talan mas
megvilagitasban latja a mlszaki mentéseket.

Mara mar a vilag minden pontjardl jarnak versenyezni, tapasztalatot cserélni,
amit természetesen haza térve megprobalnak a sajat mentési rendszerikbe,

technikajukba beilleszteni.

9, Osszegzés

Mi sajnos még a ,,tanuld” id6szakban vagyunk, szamos olyan felszerelést,
technika alkalmazasat kell meg tanulnunk, amit itthon elvétve vagy egyaltalan
nem latunk, tapasztalunk illetve még nem alkalmazunk.

De az eddig latottakat, tapasztaltakat szeretnénk atadni, beépiteni a hazai

mentésekbe.

A Katasztrofavédelmi Oktatasi K6zpontban valamilyen szinten hasonld jelleggel
folyik oktatds. De nem teljesen részletesen. Az eszk6zok haszndlata mellett
fontos a tovabbképzés is.

A beavatkozdkat az Uj eszk6zok hasznalatara, alkalmazasaik lehetdségeire,
munkavédelmi szabalyaira is ki kell oktatni.

Tlizoltasvezetbket, karhelyparancsnokokat, mentésszervezbéket az Uj
technoldgiakkal, veszélyeikkel, beavatkozasi taktikakkal kell megismertetni. A
tovabbképzéseket mindig aktualizalni kell a jarmdtechnika fejl6désének

valtozasaihoz.
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A beavatkozdkat folyamatosan oktatni kell az Ujonnan forgalomba kerilé
jarmdtipusok jellemzGire, az Uj eszkdzok hasznalatdra, alkalmazdasaik
lehet&ségeire. Tovabba a kapcsolédd munkavédelmi szabalyokra, a
beavatkozasok veszélyeire, specialis beavatkozasi taktikakkal is meg kell
ismertetni.

A tovabbképzések, valamint dnképzések alkalmaval, azok keretein belil meg
kell ismerni a jarm(ivek veszélyforrasait, mUszaki mentési, tlizoltasi
lehet6ségeit, az igy elsajatitott tudast felhaszndlva biztonsdgosabban

végezhetjuk a tlzoltoi feladatainkat.
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