Mire jo az autopalya RST?

Az orszagutakon ¢és az autopalydkon tortént kozlekedési Dbalesetek
felszamoldsanak tapasztalataibol tartottak szakmai férumot a Tiszaujvarosi
Hivat4dsos Onkormanyzati Tiizoltosagon 2006. november 28-an.

A részt vevok

Tiszaujvaros, Mezékovesd, Miskolc, Hajdunanis HOT, Hajdiboszormény
Onkéntes Tiizoltdosag, Nyiregyhaza HOT, Tiszatjvaros Renddrkap.,REBISZ
Emédi Autopalya Rendérség, B.A.Z. és Hajdii B. megye Kat.Véd.Ig., AAK.
Emddi Mérnoksége, Magyar Kozut Kezeld Nyékladhaza, FOvamhivatal
Miskolc, Polgari Védelem Tiszaujvaros, Orszagos Légimentd Kht., Tiszatjvaros
¢s Polgar Mentdallomas, TMM  Kft., Floérianpress, Rdzswagen
Bt.(megkiilonboztetd jelzések)

A célok

A szakmai forum célja az volt, hogy a beleseteknél egylittmiik6do tarsszervek €s
szervezetek egymas feladatainak, hatdskoreinek, képességeinek, riasztasi,
értesitési rendszerének megismerése révén a balesetek elhdritdsa folyaman a
segélykéréstdl (jelzéstdl) a felszamolds idejéig eltelt idészakban a lehetd
legjobban miikdodjenek egylitt egymas biztonsagos munkavégzésének
tamogatasa mellett.

A szakmai forumot nagy érdeklddés elézte meg, az elhangzottakrol emlékeztetd
késziilt és a fobb megallapitasok, tanulsagok az aldbbiakban olvashatok.

Néhany adat a vilagbol

Naponta 3.000—en vesztik életiiket, és 100.000-en sériilnek meg kozlekedési
balesetekben. Ez azt jelenti, hogy minden 29 mésodpercben egy {6 ¢€letét veszti
¢s nem egészen 1 masodpercenként sériill meg valaki. A masik oldalrol évente
1.095.000-en vesztik életiiket és 36.500.000—en sériilnek meg.

Ertelemszertien nem mindegyik esemény igényel tiizoltéi beavatkozast.
Azonban elég nagy ez a szam ahhoz sziikebb hazankban is, hogy foglalkozzunk
a miiszaki mentés eme teriiletével €s problémaival.

Vegylik sorra melyek is azok a feladatok, amelyeket el kell végezni egy
kozlekedési balesetnél (nem csak tlizolt6i — miiszaki mentési beavatkozasi
szempontbol).



A megfeleld legkdzelebbi segitség gyors iddben torténd kiérkezése.

A beavatkozas haladéktalan megkezdése.

A balesetet szenvedett allampolgarnak (-oknak) rovid idén beliili
szakszerli kimentése tovabbi fajdalomokozas és testkarositas nélkiil.
Gyors elsdsegélynyujtas — beszorult helyzetében és a kimentése utan is.
Allapotstabilizalas, gyors korhazba szallitas.

A kérhelyen a helyszinelés lefolytatasa, a baleset okozo koriilményeinek
felderitése érdekében.

A kérhely biztositdsa, a biztonsdgos munkavégzés megteremtése az
elharitas valamennyi szakaszaban.

A karhelyen a baleset kdvetkezményeinek eltakaritasa (sziikség szerinti
mentesités) a tovabbi biztonsagos kozlekedés érdekében.

A kozat, autdpalya visszaadasa a forgalomnak.

Most nézziik az allampolgar elvarhato jogos érdekét:

A segélykérd jelzés vétele és gyors értekelése.

A jelzés tartalmanak és a baleset helyének pontos tovabbitasa a megfeleld
egységhez.

A legkozelebbi egység €s jarmiiveinek vonultatasa.

Szakszer(i-és biztonsagos miiszaki mentés, tlizoltas.

Gyors elsésegelynyjtas, allapot stabilizalas.

Gyors koérhazba szallités.

A személyes értékek (autd, kiszorodott targyak, pénz), hozzatartozok
biztonsaga, tovabbi sorsa. (eltlinés, lopas)

Az autopalya—és kozut visszaaddsa a forgalomnatk.

A fentiekben leirtak logikusan egymasra épiild magatdl értet6dod feladatok.

Azonban a szakmai forumon a tarsszervek, szervezetek vezet6i/képviseldi sok
problémara, sajat tapasztalatra hivtdk fel a figyelmet, amelyet nekiink
tizoltoknak illik, sOt kotelességlink megjegyezni €s figyelemmel lenni a
jelzésvételtdl kezdve a bevonulas megkezdéséig eltelt id6 alatt a karhelyen ¢€s a
hiradokdzpontban egyarant.

Tanulsagok, megallapitasok

e Hosszt a segélykérést koveto jelzések, atjelzések iddtartama, €s azok
torzulnak, 1ényeges informaciok - kiilondsen a baleset pontos helyére
vonatkozoan - veszhetnek el.

e [¢égi mentés esetén a pildta is elfogadja, ha a miiszaki mentést vezetd
tlizolto veszélyesnek itéli meg a leszéllasi hely megvalasztasat. (pld.



Robbanasveszeély, amit a piléta nem 14t és nincs kommunikacid a
karhely és a pilota kozott.)

Az autopalya test jobb oldalan a helikopter biztonsaggal landolhat,
kivéve a madarvédd/zajveédo falat.

Ha a karhelyhez kozeledd helikopter kordz a karhely felett, vagy
sokaig egy helyben lebeg, akkor az a pilota tanacstalansagéra utal, nem
taldl megfeleld leszallasi helyet, ekkor segitséget var a foldon
tartozkodoktol. (Karjelzések ismeretének fontossaga elétérbe keriil.) A
miszaki mentést vezetdjének erre figyelemmel kell lennie.

Ejszaka ne varjuk a mentShelikoptert.

A tolmacs szerepe inkdbb életmentési szempontbdl érdemel figyelmet,
amikor a mentdsok kérdezik ki a sériiltet.

Forgalomterelést, Gtzarast, karhely biztositast orszagiton a renddrség,
autopalydn az allami autopéalya kezeld hivatalbdl és az autdpalya
renddrség végzi. Orszagos kozuton gyakorlatilag csak a mentés
késdbbi szakaszdban szamithatnak a karhelyen tevékenykeddk a
kozatkezeld segitségere.

A mentés vezetdje kérheti a tovabbi Gtzarast a rendérségtol.

A renddrség a biztositdshoz mindent megad, ami feltétleniil sziikséges
a biztonsagos munkavégzéshez.

Egyhangt igényként jelentkezett azokon a tlizoltosdgokon az
Autopalya RST elkészitése, amelyek elsddleges-¢és segitségnytjtasi
mikddési korzetében van autopalya. A hatarok lehetnek csomopontok,
km szelvény, miikodési korzet hataroknal igymond teriileti atfedés az
autopalyasav iranya a ,hatarcsomopontig”. Masik megyébe atnyulod
elsédleges miikodési korzetnél a megye hatira nem hatdr az
autopalyan, ugyanakkor hatar a kézutkezel6nél kdzaton.

A forum egyértelmii eredménye volt a személyes kapcsolatfelvétel megszerzése,
és fontossaga. Erdekesség, hogy a Tiszaujvarosi rendérkapitany személyesen
nem ismerte a REBISZ Emddi Autdpalya renddrség vezetdjét. Igaz az is, hogy
Emdéd nem teriilete a Tiszatjvarosi renddrségnek, de az autdpalya athalad
illetékességi teriiletén. (A rendszer hibgja.)

e JelenlévOk egy része nem tudta ki a miiszaki mentés vezetdje.
e A miiszaki mentés vezetdje felismerhetd a tlizoltd sisakon elhelyezett

jelek és/vagy szin alapjan.

o Ki kell jelolni a kérhelyen a vezetésiranyitd helyét, ami kozds igény.

Pl. a tizoltoknal piros zaszldval lehetne jeldlni.

e Az autopalya hidak kiilon épitmények, ezért e két hid kozott le lehet

esni, mert tavolsaguk 80 cm - 1 m. Erre kiilonosen éjszaka kell
figyelemmel lenni.



e Fdvamhivatali szempontbol a vamzarhoz is figyelni kell harmadik
orszagbeli (nem EU-s) jarmii baleseténél.

A forum egyértelmiien megmutatta, hogy valamennyi kozlekedési balesetnél
egylittmiikodd, kozremilkodé szervezet, rendvédelmi szerv valdjaban csak
hétkoznapi szinten ismerte egymds tevékenységi korét, képességeit,
segitségnyujtasi, riasztasi, értesitési, kommunikécids rendszerét. Egyetlen
tarsszerv sem kapott eddig a masik feladataibol legalabb ismeretszintli oktatést a
tlizoltok elemi szintli elsdsegély nyujtasi ismeretein kiviil. Nagy eredménynek
tekintjilk, hogy ez vélhetden a tandcskozds hatdsdra pozitiv irdnyban
megvaltozott, és ennek eredményét a jelenlévOk mar a kozlekedési balesetek
elhéritdsa sordn tudjak alkalmazni, ami végiil is a bajba jutott allampolgér
érdeke is.
Sok hasznos informaciot adtunk at és kaptunk, ami nekiink tlizoltoknak
egyértelmii volt, de nem tudték a tarsszervek és persze ez igaz forditva is.

A jelzések érkezése

A jelzések 99%-a mobiltelefonrol érkezik, melyet a sériilt jarmi utasa - ha képes
ra, a tobbi jarmiibSl valaki, az allami autopalya kezeld (AAK) utellendrzé
szolgalata, ¢és az autopalya renddrség (REBISZ Autdpalya Alosztaly illetékes
egysége) jelez el6szor az idOrendiséget tekintve.

A jelzések tovabbi utja a kiindulastol a mikodési korzet szerinti
tlizoltosagig:

e AAK Rt. - REBISZ illetékes autopalya rendérség — 105 hivasaval
(Megyeszékhelyi Tiizoltosag) - Megyei Kat. Ved. Ig./ mikodési korzet
szerinti Tlzoltésag. (Minden esetben vonulds utan a megyei iigyeletre
jelentés adasa.)

e 107/112 - Megyei Rfk. — Megyei Kat.Véd. Ig. — miikodési korzet szerinti
Thzoltosag.

Rendorsegi szempontbol: 107 - Megyei Rfk. - REBISZ teriiletileg illetékes
autopalya rendorség/Budapest REBISZ autopalya iigyelet — REBISZ
teriiletileg illetékes autopalya rendorség.

e 105 — Megyeszékhelyi Tuizoltosag tigyelete - Megyei Kat. Véd. Ig/
miikodési korzet szerinti Ttizoltosag.

Természetesen, ha Megyeszékhelyi Tlizoltosag az illetékes a hirlancnak ott vége
szakad.

Cifrabb a helyzet, ha a jelzés a tlizoltosag elsddleges miikodési korzetében de a
szomszédos megyében tortént balesetrdl érkezik:
e AAK Rt. iigyelet - REBISZ illetékes autopalya renddrség tigyelet - 105
hivasaval (Megyeszékhelyi Tlizoltosag tigyelete) - Megyei Kat. Véd. Ig. -
szomszédos Megyei Kat. Véd. Ig. - miikodési korzet szerinti Tizoltosag.



e 107/112 - Megyei Rfk. — Megyei Kat. Véd. Ig. — szomszédos Megyei
Kat. Véd. Ig. - miikodési korzet szerinti Tlizoltosag.
Rendorsegi szempontbol: 107 - Megyei Rfk. - REBISZ teriiletileg illetékes
autopalya rendorség/Budapest REBISZ autopadlya iigyelet — REBISZ
teriiletileg illetékes autopalya rendorség.

o 105 — Megyeszékhelyi Tlzoltdésag ligyelete - Megyei Kat. Véd. Ig. —
szomszédos Megyei Kat. Véd. Ig. - miikodési korzet szerinti Tizoltosag.

A jelzési informacio utja, torzulasai

A jelzések altaldban elegendd informaciot tartalmaznak, azonban ez
nagyban fligg a jelzést fogadd iligyeletes rutinjan, meghallgatd képességén,
helyismeretén és, hogy a sok attételb6l mennyi jut le a ténylegesen beavatkozo
egységhez. A varosi és a megyei ligyeleteken szolgalatot teljesitok helyismerete
kulcskérdés a riasztasi folyamat helyes végrehajtasaban.

Amint a jelzések utjabol lathato béven van hely, ahol a jelzés lényegi
informdcioi elveszhetnek és/vagy torzulhatnak megfosztva ezzel az elsonek
vonulo egységet a fontos adatoktol pld. a pontos helyszinre vonatkozolag.
Sz¢lséséges esetben (szomszédos megyében) a hatodik helyre befutd jelzés is
lehet az, ahonnan végiil is a vart gyors segitség elindulhat. Tényleg ,,gyors”!?

Tudjuk, hogy egy kozlekedési balesetrdl altalaban a mentdszolgalatot és a
renddrséget (autopalya kezeldt) éErtesitik elsOként majd csak késObb a
tizoltosagot. Tudjuk azt is, hogy a jelzések egy idOben tobb jelzdtdl is
szarmazhatnak, ¢és tobb helyre futhatnak be parhuzamosan. A tarsszervek is
riasztjdk egymast. Azonban a jelzések ésszerli Osszefogdsaval, és megfeleld
helyekre juttatasdval ¢életeket is lehet menteni a gyors iddben torténd
beavatkozéassal. Ebbdl kovetkezéen egyetérthetiink abban, hogy a baleset
helyszinérdl érkezd segélykérés eljutasa a megfeleld egységhez, ami 10 perc is
lehet nem tarthatd. Ez a rendszer sérti az allampolgarok egyenld biztonsagdhoz
valo jogat kiillonosen akkor, amikor orszagos torekvés a vonulédsi idék 15-20
percre valo csokkentésének az igénye a tlizoltosdgnal. Azaz hidba tesz az allam
erofeszitéseket €s invesztal szazmilliokat a vonulasi id0 csOkkentésére, ha a
jelzések nem érkeznek meg id6ben.

A jelzéstovabbitas okozta i1dok csokkenthetdek lennének — igy az
informdcidvesztések 1is - a tarsszervek, szervezetek egymads Kkozotti
megallapodasaval, valamint az Autopalya RST elkészitésével és ezeknek a
Megyei Kat. Véd. Ig.-ok altali jovahagyasaval és természetesen az elkészitett
RST-k érdekelt tarszervekhez valo juttatasaval.

Az RST alapjan akar az Allami Autopalya Kezeld vagy az autopalya
rendOrség szerve kozvetleniil riaszthatna a legkozelebbi tlizoltd egységet,
melyrdl a tlizoltdsag ligyelete utjan a Megyei Kat. Ved. Ig. hivatalbol értesiilne,
tovabbi segitség kérés esetén meg plane. Ezzel értékes jelzésre forditott idot
takarithatnank meg, ami a bajba jutott allampolgar elemi és jogos érdeke.



Az Autopalya RST és a csomopontok kapcsolata

Az RST évtizedek oOta alapja a Magyar Tilizoltosdg segitségnytjtasi
rendszerének, amely a telepiilésekre van elkészitve. Ez jol mikodik és
alkalmazhat6 az orszagutakra is annal az egyszerii oknal fogva, hogy a kozut ol
értelmezhetd az elsddleges miikodési korzethez tartozoan. A kozuti baleset
megkozelitése egyszerli — a szembe jOvo savon akar, mert vélhetden a forgalom
all vagy az csokken — a kozuton barhol meg lehet fordulni, tovdbba nincs
sziikség a dolog természetébdl fakaddéan a szembe jOvO savba atszerelni a két
kiilon allo utpalyat elvalasztd biztonsagi korlaton. Beavatkozas biztonsagi

szempontbdl valosziniileg a forgalom all €s a beavatkozas renddri biztositas alatt
all.

Meroben mas a helyzet az autopalyadn.

Az autdpalya-megye hatar vagy két miikodési korzet hatdra egy megyén beliil
nem lehet miikodési korzet hatara, hacsak nem, éppen ott van csomopont, ahol
meg lehet fordulni. Ezért a foldrajzi/kdzigazgatasi miikodési korzet hatara nem
esik egybe — nem eshet egybe — az autopalyan 1évo hatarral. Ezt a hatart célszerli
kijelolni a legrovidebb megkozelitési tavolsag alapjan, ami majdnem biztos,
hogy nem csomopontra fog esni. Ezért tovabbi szempont lehet a csomdpont,
valamint ezzel Osszefliggésben az autdpalyasav irdnya két csomopont kozott a
hatdrcsomopontig. Azaz a két csomdpont kozott az autdpalya két irdnya két
tlizoltosag mukodési korzete, mert a foldrajzi/kdzigazgatasi hatar éppen a két
csomopont kozott-esetleg félaton-van. Ilyen van Tiszatjvaros HOT-nek,
Miskole HOT-nek az M30-on Tiszatjvaros/Nyékladhaza 35-6s fout
csomodpontja és a Kistokaj/Sajopetri csomopont kozotti 7 km hossza szakaszan.
(Feltételezve azt, hogy mellézzilk a szembe savba torténd atszerelést
beavatkozas biztonsagi szempontbdl és azt, hogy szembdl sem kdzelitjiik meg a
helyszint.) Végiil, pedig lehet kozati hid vagy mg.-1 feliiljard, amely egy sdvon
szilard burkolata uttal van ,bekotve” az autdpalydba, és kapu zarja el de van
kulcsunk hozza.

Ilyen van Tiszaujvaros HOT-nek, Hajduboszérmény Onk. Tiio-nak az M3-
on a 185 km szelvénynél Ilévé kozati hid ¢és az M35-6n
Hajdunanas/Balmazujvaros csomopont kozotti 16 km hosszu szakaszan.

Autopalya elagazasnal (eldgazod csomdpont) megint mas a helyzet, mert ez
olyan csomopont, ahol nem lehet megfordulni, ezért megkozelitési szempontbol
sem érdektelen kiilondsen akkor, ha a legkdzelebbi megfordulds (csomopont)
lehetdsége tavol van. Itt két, esetleg harom tlizoltdsag is kozel lehet, igy
nyilvanvalo, hogy megfordulds lehetéségének hidnydban mind a két-harom



tlizoltosdg elsddleges mitkddési korzetéhez tartozhat az eldgazashoz vald
foldrajzi fekvéseétol fiiggden.

Példaul az M3-M30 elagazast Mez6kdvesd HOT egy iranybol, Tiszatjvaros
HOT két iranybdl tudja megkdzeliteni. De a baleset helyétél fiiggden egyaltalan
nem mindegy, hogy melyik tlizoltosag riasztdsa torténik meg.

Az M3-M35 (még épiil, és itt van az M35-6s 0 km szelvénye) elagazast
elkésziilése utdn harom tlizoltdsag Tiszatjvaros HOT, Hajdunanas HOT,
Hajdubdszormény Onkéntes Tiizoltosag elsédleges miikodési korzetéhez fog
tartozni a foldrajzi fekvéstdl fliggéen. Az sem elhanyagolhatd szempont, hogy a
baleset felszamolasat kovetd bevonuldsndl el kell menni a kovetkezd
csomoépontig, hogy vissza lehessen fordulni. Ez mindkét elébbiekben emlitett
csomopontndl igy van.

Az elagazd csomopontbol 2002. december 5-ig csak egy volt
Magyarorszagon az M1/M7 koz6s szakaszanak eldgazasa M1-re és M7-re. De itt
a megfordulas biztositott az M0-as csomdpontjaiban, ami kozel van az elagazo
csomoOponthoz.

Tekintettel arra, hogy a jovOben tovabb folytatodik az autdpalydk épitése,
¢s tovabbi elagazd csomdpontok épiilhetnek, nem art, ha mi tlizoltok az
engedélyeztetés soran oda figyeliink a fent emlitett visszaforduldsi lehetdség
esetleges megteremtésére azért, hogy ne kelljen akdr 20 km utat megtenni
feleslegesen bevonuldskor. Ez megoldhaté mg.-i vagy vadfeliiljar6 elagazo
csomopont kozelébe torténd épitésével.

Az autopalya megvaltoztatja, megvaltoztathatja egy adott telepiiléshez tartozéan
az RST szerinti vonulasi sorrendet. Ez azt jelenti, hogy lesz olyan tlizoltosag,
amelynek vonulési tavolsaga valtozatlan marad, de a vonulési ideje 1ényegesen
lecsokken. Ez magéval hozza azt is, hogy lesz olyan tlizoltosag, amely kiesik az
RST-bol. A legutols6 RST mar igy késziilt. Ez természetesen igaz lesz az
Autopalya RST-re is.

Osszehasonlitas

Nézzikk Onod telepiilésre (Tiszaujvaros HOT teriiletén van) elkésziilt RST
Osszevetését az M30-as autopalya 14-21 km kozotti 7 km-es szakaszara
elkészitett RST-vel Miskolc iranydba. A telepiilés ¢és autopalya szakasz
foldrajzilag szorosan egymas mellett van. (tablazatos dok.)

IV-es fokozatnal mar az egységek vonulési sorrendje megvaltozik, mert a
tavolsag is rovidebb és autopalyan torténik a vonulds. Olyan tlizoltosag is belép,
amely csak kiilonleges szereivel volt eddig tervezve (Eger, Tiszafiired, Heves,
Debrecen). Tovabb vizsgalva nyilvan a kiilonleges szerek vonuldsi sorrendje is
valtozik, és két miiszaki mentd bazist terveziink. (Lehet, hogy sziikség van két
darura.) A sorrendet a vonuldsi tdvolsagok alapjan allitottuk fel, ami a



valdsagban biztos valtozik, mert pld. Heves, Eger esetleg Debrecen is, hamarabb
érkezhetnek ki mint, Szendrd, mivel nagy részben autopalyan vonulhatnak.

Az RST tobbi részében elhagyhato —nincs is értelme- az elsdsegély nyujtasi
helynek, karitativ szervezetek igénybevételének, tlizoltasi tervvel rendelkezd
1étesitményeknek, polgarmesterek cimének egyéb adatainak.

Azonban érdemes bele tenni a mentdallomasokat, a tarstlizoltosagokat bele
kell tenni, és szinte kotelez6 az Allami Autopalya Kezeld gépjarmiiveit
felsorolni. Az AAK gépei legalabb gyorsan igénybe vehetdk, konnyen elérhetdk,
nem huzddik az id6 a felkutatassal, mint egy telepiilésen, és ami nagyon fontos
biztosan az autopalyan vagy a mérndkségen vannak.

Az autopalvak ..szerencsétlen” szamozasa ¢és a logika
2

Az els6 autopalyank M7-es 1972-es ataddsa ota eltelt idében tovabbi
autopalyak épiiltek meg ¢€s jelenleg is éplilnek. A szamozasuk koveti legalabb is
eddig kovette a régi utak szamozasat. A régi 7-es Ut maradt 7-es az M7 mellett,
az 1-es Ut maradt 1-es az M1 mellett, az 5-0s maradt 5-6s az M5-6s mellett. Lett
azonban M30-as szamozast palya Miskolc irdnyaba M3-as szdmozas helyett, sot
az M3-as tovabb ment Gorbehaza irdnyaba és az éven Nyiregyhdza iranyaba
tart, olyan iranyba, ahova a régi 3-as Gt sosem tartott, mert az Kassa iranyaba
megy Miskolcon keresztiil.

Az M3-as 187. km szelvényétdl indul a 0. km-e az M35-6s autopalyanak
Debrecenig. De van 35-0s fout is Nyékladhaza-Debrecen kozott. S6t a 35-0s
fout tobb km-en 100-150 m-re az M35-0s autdpalya mellett fut.

Az autdpalya szdmozasnal egyszeriibb lett volna Miskolc felé meghagyni
az M3-as elnevezést, Debrecen/Nyiregyhadza felé¢ pld. M30-as szamozast
alkalmazni az épiild elagazd csomodpontig és onnan Nyiregyhaza felé pld. az
M30/A, Debrecen fel¢é M30/B szamozast alkalmazni. Analdgidjara a
Budapestrol kimend és Vac felé vezetd 2/A, 2/B utaknak.

Miért is fontos ez? Nagyon egyszerii. Igy nem kavarodnanak az
utszamozasok a segélykérést jelzd dallampolgarok tudatdban és a hirado
tgyeletesek tudatdban sem. Volt mar rd példa az M35-6s autopalya atadasa
napjanak estéjén is, hogy a segélykérd jelzést ado allampolgar a kozlekedési
baleset helyszinéiil az M35-0s autopalyat adta meg a Hajdunanas/Balmazujvaros
csomopontban, ami valdéjaban a 35-06s ut Hajdinanas/Balmazjvaros
utkeresztezOdésben volt. De ez eléfordult mar az M30 autopalya
Nyékladhéaza/Tiszatjvaros (35-0s féut) csomopontjaban tértént balesetnél, de a
jelzés a 3-as fout 35-06s fout keresztezédésébe jott, ami Nyékladhaza
belteriiletén van ¢€s mukodésileg egy masik tlizoltosag teriilete. A helyzetet



tovabb tudja bonyolitani az M3-as autopalya, mint autdépalyaszdm is.
Osszességében egyaltalan nem mindegy, hogy a baleset a 3-as féut 35-6s fout
vagy M3-as autopalya 35-0s fout, vagy M30-as autopalya 35-0s fout
keresztez6désében van. De igaz ez az el6z6 példara is. Azaz egy rosszul vett
segélykérd jelzéskor vagy hibas atadasakor nagyon mellé¢ lehet nyllni a
dolognak.

Az elején, pedig mar emlitve lett a jelzés pontos helyének a fontossaga, a
legkozelebbi beavatkozo egység riasztdsa szempontjabol, no ¢€s ugye, az
allampolgar szempontjabol.

A forum szerepe

Végiil, visszatérve a cikk megirasat inspirald szakmai forumra.
Maga a tanacskozas iranti érdeklddés is felhivta a figyelmet a kozlekedési
balesetek - kiilondsen az autopalydkon tortént balesetek — beavatkozdsainak
problémaira, annak jelzésétdl a baleset felszamolasaig eltelt id6 alatti
cselekményekre. Kiilonds hangsulyt fektetve a beavatkozds biztonsagi
szempontokra valamennyi tarsszerv szemszogébol.

A szakmai féorumon elhangzottak valamint jelen cikk megirasa alapjan
javaslom, hogy azok a tlizoltésagok, akiknek a miikodési korzetén autopalya
halad at a helyi adottsagok szintjén hivjak Ossze a tarsszerveket egy hasonlo
eszmecserére. Vagy ez lehetne egy orszagos szintli konferencia is, amibdl
valamennyien tanulndnk. Gondoljunk csak bele, hogy nem csak ndlunk, de a
tarsszerveknél is hatalmas a fluktuacio, lassan nem lesz, aki atadja a rutint, és
persze a személyes kapcsolatfelvételnek is nagy lehet a szerepe.

Higgyiik el, megéri.

Az autopalyan bekovetkezett baleseteket felszamolo szervezetek
beavatkozasi képességei

A Tiszaujvarosi  konferencian  résztvevd  szervezetek  képviseldinek
tajékoztatoibol  értékes informacidkhoz juthatunk az  egyiittmiikodok
lehetdségeirdl.

Az autopalya kezel6 szempontjai

Az allami Autdpalya Kezeld ZRt. Emddi mérndksége részérél Miskolczi Zsolt
forgalomtechnikai vezet6 eldaddsdban ismertette az

e utopalya szakaszuk hosszat,

e a csomodpont tipusait,

e alapfeladataikat,



10

¢ hadrafoghatosagukat, 1étszamukat, gépjarmtiallomanyukat,
e az autdpalya miitargyait, miiszereit.

Erdekes megemliteni, hogy hat helyen folyamatosan mérik az autopalyan a
sebességet a legnagyobbat és a legkisebbet is, mert mind a kettd baleseti forras,
illetve valamilyen oka lehet a lassu sebességnek. Ha sok a gyorshajtd, akkor
renddr jardrt kérnek arra a szakaszra. Hat forgalomszamlalo és nyolc térfigyeld
kamera van telepitve nyolc meteorologiai alloméssal.

Csomopont tipusok:

Klasszikus vagy Trombita csomdpontnak nevezik azt a csomopontot, ahol nem
lehet megfordulni. Ez a csomopont az, amikor autopalya autdpalyarol elagaz,
keresztez. (M3-M30) Ennél a csomopont tipusnal a megfordulds csak a
kovetkezd csomoOpontnal Iehetséges, ami jelentds vonulasi idondvekedést jelent,
¢s igy a beavatkozas idejét is ndvelheti, ha nem a megfeleld egység van riasztva
a karhelyre. Ez azért is érdekes mert az M3 autdpalya Gorbehazi — jelenleg még
épiilé elagazd csomodpontja is - ilyen tipust lesz Nyiregyhdza (M3)-Debrecen
(M 35) iranyaba.

A diszpécser szolgalatuk 24 oras, a segélykérd hivasok 99%-a mobil telefonrol
érkezik be, amelyek az utastol, sajat szolgalatuktol, vagy a renddrségtol érkezik.
Az ¢jszakai létszdmuk nyaron egy f0 diszpécser, egy utellendr, aki az
autopalyan van allanddan és két fo lakaskészenlétben. Télen a diszpécser, 8
utiizemeltetd, és egy ligyeletes miivezeto.
Az autopalya kezel6k valamennyi eseményhez kotelesek kimenni, legyen az
szennyezddés eltavolitasa, tablaigazitas, arokba csliszas, fiiggetleniil attol, hogy
az jar-e karral vagy sem.
Azaz a kozlekedési balesethez is automatikusan indulnak és végzik a terelési
feladataikat, amikor:

e 350 m az esettdl egy€b veszély+baleset tablat,

e 50 m-ként utsziikiilet + sebességkorlatozas 100-80-60 km/h-ra

tablat és

e a baleset savjaban kikeriilési iranytablat bojakkal helyeznek el.
A kozlekedési balesetrdl érkezett jelzéseket automatikusan a REBISZ autépalya
alosztalydhoz tovabbitjak és a renddrség jarér kocsija azonnal indul, vagy oda
iranyitjak.

Légi mentok

Az OMSZ Légimentd Kht. Részérél dr. Kunetz Zsombor orvos igazgatd
tajékoztatast adott a 1égimentd bazisokrol és a helikopter tipusokrol.
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o Légimentd Bazisok: Papa, Pécs, Budapest, Miskolc, Debrecen.

e Helikopter tipusok: MI-2 ¢és AS-350B Ecureuil (Ekiirel) francia
gyartmany, mindkét tipusndl a pilota mellett két iilé és egy fekvd hely
van. Az EC-135 tipusu osztrak gyartmany, egy pilota harom il6 és egy
fekvo hellyel.

o Egészségiigyi személyzet lehet: Orvos (oxiologus, anesztezioldgus,
traumatologus, stirgdsségi szakorvos), szakapold, mentotiszt.

o A gépek felszereltsége a legfontosabb miiszerekbdl és gyogyszerekbol,
kotszerekbdl all.
A hely sziikséglethez tudni kell, hogy a rotorok magassaga 180 cm, a
leszallashoz egy fél kézilabda pélya (20m-es kor) elegendd. A hatso rotor
megkozelitése zart rotor esetén is tilos. Lehetéleg a foldon tartézkodok
jeloljenek Ki teriiletet a leszallashoz.
Jo tudni: a fénytor6 halok magassagat, ez 160 cm, a feliiljarok,
magasfesziiltségli vezetékek helyeit, a madarvédd fal magassagat a Tisza folyo
hidja utan, ez 250 cm.
A mentdsok a legfrissebb térképekkel rendelkeznek, GPS-el, ismerik a hidak,
magasfesziiltségli vezetékek helyeit. Akkor repililnek, ha a vizszintes 1ato
tavolsag 2 km és 200 m a felhd alapja. Azonban mindig a pildta donti el, hogy a
feltételek megfelelnek-e a repiiléshez.
A radiofrekvencidk nem talalkoznak ezért a kommunikécié a karhellyel csak
vizudlisan lehetséges pld. a miiszaki mentést vezetd tlizoltoval. A
kommunikécidjuk csak a sajat kozpontjukkal van repiilés kozben radion.

Rendorség, Rebisz

Kozlekedési balesetnél a legkozelebbi jardrt riasztjdk alapesetben egyet, és
utana, ahogy a helyzet megkivanja. A jarér végzi a dolgat, utat biztosit,
helyszinel, terel de nem biztos, hogy tud figyelni masra, azaz a mentés vezetdje
kérhet még tovabbi helyszini biztositast, utzarast.

Magyar Koziit Nyékladhazi Uzemmérnoksége

Két utellendr dolgozik 12/12 6ras szolgélatban 7-t61 19-ig. Alapesetben egy 6
tud menni a kozlekedési balesethez, és kisebb utletakaritasi feladatot tud
elvégezni. Ejszaka tgyelet csak Miskolcon van. Télen hoszolgalat van. Egy
tigyeletes €jjel nappal+ a szord gépkocsik vezetdi+ egy jarOrautd. Az iigyeletes
akar 110 km-re is lakhat/tartozkodhat a karhelytdl (2,5 ora). Feladat és
hataskoriik az ut és tartozékainak karbantartédsa.
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Fovamhivatal

Csak harmadik orszagbeli (nem unids) allampolgar esetén van feladatuk. A
vamzarhoz nytlni csak pénziigyOr jelenlétében szabad, ha megsériilt akkor,
felnyithat6, de azt meg kell Orizni. A vamzar szerepe az aru azonositasa.

Csak hivatali 1d6ben érhetdk el, a harom megye regionalis kézpontjaban van
lgyelet.

Vamarunak szamit a hataron beléptetett aru. Ha mozgéasképes marad a jarmii,
akkor beviszik a vamraktarba vagy vamudvarba. Ha nem tudja folytatni az utjat,
akkor a pénziigyOrok jelenlétében at kell rakodni. Pld harmadik orszagbol
érkezett busz baleseténél a buszon 1évd aru elvileg vamkezelt igy azzal feladatuk
nincs, kivéve, ha csempészet gyantja meriil fel. Kiilfoldi személy holtteste
vamarunak mindsiil.

Amit a tuzoltok kértek

Az autdpdlya rendorségto, és az dllami autopalya kezelotol:

Ha a jelzésbdl egyértelmiien kideriil annak helye, akkor csokkenthetd a
tobbszOros jelzések atadasdnak a szdma 0gy, hogy lehetdleg a legkozelebbi
(RST szerinti) tlizoltosag kapja a jelzést, és igy a vonulasi id96 is lerovidiil. Ettol
meég a sajat riasztasi feladatait el kell latnia. Ezzel értékes 1d6 takarithatdo meg.
Valaszoljon a hiradds kérdéseire, mert a jelzés pontos tartalmabdl mar a
laktanyaban eldonthetd, hogy milyen beavatkozés valik sziikségessé.

Ha a jelzésbdl megéllapithato, hogy a sériiltek be vannak szorulva, akkor a
legkozelebbi tiizoltosdgot automatikusan hivni kell, mert a tlizoltésag technikai
eszkozeivel a sériilt kiszabadithato. A tlizoltdsag a jelzés vételt kdvetd riasztas
utdn a vonuldsrol kotelezOen tajékoztatja az illetékes megyei kat.ved.ig
lgyeletét.

Altaldban a Mentészolgdlattol és a Renddrségtol:

Mivel még mindig nem terjedt el teljesen a koztudatban, hogy a tlizoltokat is
adott esetben hivni kell, kérjiik, hogy a kozuti, autdpalya balesetrdl érkezett
jelzése esetén, ha arrdl nem allapithaté meg, hogy a sériiltek beszorultak-e vagy
sem, akkor riasszdk a tlizoltokat, legfeljebb ha nincs rajuk sziikség, akkor
visszafordulnak.

Altaldnossdgban a tarsszervektdl:

Ha a jelzésbdl egyértelmiien az deriil ki, hogy a baleset kovetkeztében nem
tortént személyi sériilés, a baleset kdvetkeztében sériilt jarmii(-vek) nem képez(-
nek) forgalmi akadalyt, nincs lizemanyagfolyas, veszélyes anyag jelenléte sincs,
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akkor kérjik mellézni a tlizoltdsdg riasztdsat, mert az a tlizoltdsag
szempontjabol nem tartozik a vonulési kotelezettségek kozé.

Bartovics Attila
t. alez.
tlizoltosagi tanacsos
tlizoltoparancsnok
Tiszaujvaros HOT



